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El FSE invierte en tu futuro
W = Y FORMACION PROFESIONAL INSTITUTO NACIONAL DE LAS
CUALIFICACIONES

PROCEDIMIENTO DE EVALUACION
Y ACREDITACION DE LAS
COMPETENCIAS PROFESIONALES

CUESTIONARIO DE AUTOEVALUACION PARA LAS
TRABAJADORAS Y TRABAJADORES

UNIDAD DE COMPETENCIA
“UC0749_3: Planificar y dirigir la navegaciéon”

LEA ATENTAMENTE LAS INSTRUCCIONES

Conteste a este cuestionario de FORMA SINCERA. La informacion recogida en él tiene
CARACTER RESERVADQO, al estar protegida por lo dispuesto en la Ley Organica 15/1999,
de 13 de diciembre, de proteccién de datos de caracter personal.

Su resultado servira solamente para ayudarle, ORIENTANDOLE en qué medida posee la
competencia profesional de la “UC0749_3: Planificar y dirigir la navegacion”.

No se preocupe, con independencia del resultado de esta autoevaluacion, Ud. TIENE
DERECHO A PARTICIPAR EN EL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION, siempre que
cumpla los requisitos de la convocatoria.

Nombre y apellidos del trabajador/a:

Firma:
NIF:
Nombre y apellidos del asesor/a:

Firma:
NIF:
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INSTRUCCIONES CUMPLIMENTACION DEL CUESTIONARIO:

FONDO SOCIAL EURDPED
E1 FSE inviarte #n tu future

Las actividades profesionales aparecen ordenadas en bloques desde el nimero 1 en
adelante. Cada uno de los bloques agrupa una serie de actividades mas simples

(subactividades) numeradas con 1.1., 1.2.,..., en adelante.

Lea atentamente la actividad profesional con que comienza cada bloque y a continuacién
las subactividades que agrupa. Marque con una cruz, en los cuadrados disponibles, el
indicador de autoevaluacion que considere mas ajustado a su grado de dominio de cada

una de ellas. Dichos indicadores son los siguientes:

No sé hacerlo.
Lo puedo hacer con ayuda.
Lo puedo hacer sin necesitar ayuda.

PO~

trabajadora.

Lo puedo hacer sin necesitar ayuda, e incluso podria formar a otro trabajador o

INDICADORES DE
1: Planificar las derrotas del buque para la marea o viaje a realizar, | AUTOEVALUACION
en cualquier situaciéon, con el fin de efectuar una navegacion
6ptima y eficaz. 1 2 1 3| 4
1.1: Organizar el cuarto de derrota, corrigiendo y actualizando las cartas
convencionales, electronicas (plotters), pilot charts, libros de corrientes y OlOolol O
demas publicaciones nauticas apropiadas para efectuar una navegacion
segura.
1.2: Seleccionar las cartas y publicaciones nauticas para el viaje o marea a Olololg
realizar, de acuerdo con las derrotas establecidas.
1.3: Trazar las derrotas planificadas sobre la carta (papel), teniendo en cuenta
las ayudas a la navegacion como faros, balizas y boyas ademas de los
factores que puedan afectar a la navegacion, bajos, hielos, corrientes, zonas | [] | [ | [ | [
de separacion de tréfico, entre otros, con el fin de garantizar la seguridad del
buque.
1.4: Calcular los rumbos, distancias y zonas de seguridad, midiendo con OlOolol O
precision, para que el buque navegue siguiendo las derrotas planificadas.

INDICADORES DE
2: Determinar la situaciéon del buque siguiendo métodos nauticos, | AUTOEVALUACION
para controlar la derrota y los factores que influyen en la misma. 1 ° 3 4
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INDICADORES DE
2: Determinar la situaciéon del buque siguiendo métodos nauticos, | AUTOEVALUACION
para controlar la derrotay los factores que influyen en la misma. 1121 31| 4
2.1: Obtener los errores de los compases magnéticos y giroscopicos mediante
observaciones terrestres y astronémicas, para llevar los rumbos con precision | [ | [ | [ | [
durante la navegacion.
2.2: Determinar la situacion del buque mediante navegacion astronémica para OlOolol O
garantizar una navegacion segura cuando se navega sin costa a la vista.
2.3: Determinar la situacion del buque utilizando navegacion costera, marcas
terrestres y de balizamiento para garantizar una navegacion segura cuandose | [] | [ | [ | [
navega con costa a la vista.
2.4: Determinar la situacién del buque utilizando las ayudas nauticas
radioelectronicas para garantizar una navegacion segura cuando se navega OlOolol O
con y sin costa a la vista, comprobandose periddicamente la fiabilidad de
estos sistemas.
2.5: Determinar la situacion del buque mediante navegacion de estima OlOolol O
teniendo en cuenta los vientos, corrientes y la velocidad estimada.
2.6: Seleccionar el método para determinar la situacion del buque teniendo en OlOolol O
cuenta las circunstancias y condiciones reinantes.

3: Aplicar la informacion obtenida por los equipos de radar y
ARPA (Radar de Punteo Automatico), segun procedimientos
nauticos establecidos, para controlar la navegacion y prevenir los
abordajes.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

3.1: Gestionar el emplazamiento de la antena del radar en relacion con la
superestructura del buque, para verificar que el equipo radar pueda estar
afectado por sectores de sombras y ecos falsos que puedan ocasionar
deficiencias en el funcionamiento del mismo.

3.2: Eligir el tipo de presentacion en la pantalla para conseguir la maxima
rentabilidad, eficacia y aprovechamiento de las prestaciones del equipo.

3.3: Detectar la presencia de deficiencias en la presentacion de la informacién
en la pantalla, falsos ecos, ecos de mar, lluvia, entre otros, y corrigiendo

UC0749 3 - Actualizado o Publicado -

Hoja 3 de 7



FONDO SOCIAL EUROPEQ
El FSE inviarte en tu futuro

3: Aplicar la informacion obtenida por los equipos de radar y
ARPA (Radar de Punteo Automatico), segun procedimientos
nauticos establecidos, para controlar la navegacion y prevenir los
abordajes.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

segun las circunstancias para obtener el maximo rendimiento del equipo.

3.4: Realizar las lineas de posicién tomadas a puntos de la costa, boyas o
balizas-radar con precision y rapidez en casos de visibilidad reducida,
entradas o salidas de puerto y canales estrechos, entre otros, para determinar
la situacion del buque y controlar la derrota del mismo.

3.5: Analizar la presencia de buques en la pantalla del radar, con el punteo de
los blancos, para determinar sus rumbos y velocidades, momentos y
distancias de maxima aproximaciéon al nuestro, sus cambios de rumbos y
velocidades, 0 ambas, y la posibilidad en algun caso de riesgo de colision.

3.6: Utilizar el equipo de radar ARPA (Radar de Punteo Automatico),
manejandolo con seguridad y precision, aprovechando sus prestaciones para
controlar la navegacioén y prevenir los abordajes.

4: Supervisar las guardias de navegacion planificadas, teniendo
en cuenta factores humanos que pueden intervenir (atencion
focalizada, estrés, fatiga, falta de suefio, entre otros), para
garantizar la seguridad del buque, su dotacion y en su caso,
pasajeros.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

4.1: Organizar las guardias de navegacion teniendo en cuenta las
caracteristicas del barco, los medios humanos disponibles, la duracion de la
travesia, asi como las condiciones y circunstancias del momento, para
garantizar la seguridad de la navegacion.

4.2: Establecer las 6rdenes para realizar las guardias de navegacién para que
los oficiales puedan cumplirlas sin ningun tipo de problemas.

4.3: Efectuar la comprobacién de los equipos de gobierno, navegacion vy
seguridad y la vigilancia de buques y de la evolucion del tiempo, durante las
guardias de navegacion notificando o, en su caso, resolviendo cualquier
incidencia que pueda afectar a la seguridad del buque, tripulacion y pasajeros
durante la navegacion.
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4: Supervisar las guardias de navegacion planificadas, teniendo
en cuenta factores humanos que pueden intervenir (atencion
focalizada, estrés, fatiga, falta de suefio, entre otros), para
garantizar la seguridad del buque, su dotacibn y en su caso,
pasajeros.

INDICADORES DE

4.4: Tomar las debidas precauciones, cumpliendo la normativa que al respecto
establecen los convenios internacionales (MARPOL) de descargas y vertidos
al mar, para evitar las graves consecuencias que de forma accidental u
operacional puedan dafar el medio marino.

4.5: Mantener de forma permanente el control y mando del buque, aunque
lleve practico a bordo, para garantizar la seguridad en todo momento.

4.6: Realizar las guardias en puertos, bahias, radas o fondeaderos segun
procedimientos nauticos para preservar la seguridad del buque, dotacion y
pasajeros.

4.7: Coordinar los recursos del puente (equipamiento electronico, cartas y
publicaciones, factores medioambientales, cartas electronicas, sistemas de
monitoreo de trafico maritimo, derrota trazada y aprobada, comunicaciones
internas y externas, personal de puente) a fin de aunar sinergias para alcanzar
los mejores estandares de seguridad nautica.

AUTOEVALUACION
1 2 | 3| 4
O Qa|f|d
O d|ga|f
O d|ga|f
O d|ga|f

5: Gestionar la informacién meteorolégica y oceanogréafica
obtenida, realizando una prediccion del tiempo y considerarla para
garantizar la navegacion y seguridad del buque.

INDICADORES DE

5.1: Obtener la informacién meteoroldgica con los medios disponibles a bordo
y a través de las estaciones mundiales de informacién del tiempo, para
evaluar su incidencia en la derrota prevista del buque.

5.2: Determinar los pardmetros oceanograficos previamente analizados, segun
las circunstancias del viaje y lugar, para identificar como pueden afectar a la
seguridad de la navegacion.

5.3: Analizar la informacion meteorologica, tomada desde a bordo y la recibida
de los centros meteorologicos previamente evaluada, para elaborar la
prediccion del tiempo valida para 24/48 horas y como puede afectar a la
navegacion del buque.

AUTOEVALUACION
1 2 | 3| 4
O d|ga|f
O d|ga|f
O Qa|f|d
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INDICADORES DE
6: Manipular los equipos y sistemas del buque, que regulen las | AUTOEVALUACION
administraciones  maritimas competentes, para obtener
informacién y establecer comunicaciones. 1 2 1 3| 4
6.1: Gestionar (emisién/recepcién) el trafico operacional y de correspondencia
publica distinto de los mensajes de socorro, urgencia y seguridad, observando OlOolol O
las normas y recomendaciones del CCIR (Comité Consultivo Internacional de
Radiocomunicaciones), para garantizar su emision y recepcion.
6.2: Recibir las informaciones sobre seguridad maritima tales como
radioavisos nauticos, meteorolégicos y urgentes de seguridad, atravésdelos| []1 | [1 | [0 | (I
medios de comunicacion para evaluarlos durante la navegacion.
6.3: Realizar las comunicaciones de emergencias maritimas, siguiendo los OlOolol O
procedimientos establecidos, para conseguir los objetivos previstos.
6.4: Sintonizar, probar y atender las alertas de socorro de escucha OlOolol O
permanente, para ser utilizadas segun la normativa al respecto.
6.5: Activar la alarma emitiendo el mensaje de socorro, utilizando los medios y OlOolol O
procedimientos previamente determinados, para garantizar su transmision.
6.6: Recoger las sefales de localizacion para identificar la situacion de
buques, aeronaves y personas en peligro con los medios disponibles a bordo, | [] | [] | [ | [
para proceder a su auxilio.
6.7: Realizar las comunicaciones y operaciones de busqueda segun normas y Olololg
cédigos establecidos al respecto, para garantizar su eficacia y operatividad.

INDICADORES DE
7: Emplear el sistema de cartas electrénicas (SIVCE) del bugque | AUTOEVALUACION
para realizar una navegacion segura. 1 5 3 4
7.1: Interpretar la informaciéon obtenida del sistema de cartas electronicas
(SIVCE) verificada, incluidas las funciones de superposicion de radar y/o de
seguimiento por radar en el caso de estar instaladas, teniendo en cuenta las
limitaciones del equipo, los sensores que estén instalados (incluidos el radary | [] | (] | [ | O
el sistema de identificacion automatico (AlS) cuando haya interfaces) y las
condiciones y circunstancias predominantes para realizar una navegacion
segura.
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INDICADORES DE
7: Emplear el sistema de cartas electrénicas (SIVCE) del buque | AUTOEVALUACION
para realizar una navegacion segura. 1 ° 3 4

7.2: Mantener ajustados el rumbo y la velocidad del barco mediante las
funciones de seguimiento controladas por el sistema de cartas electronicas
(SIVCE), teniendo en cuenta la posicion del barco, la visualizacion de la zona
marina, los datos cartograficos, el seguimiento de la derrota, los niveles de OlOolol O
informacién creados por el usuario, los contactos/blancos cuando existan
interfaces con el sistema de identificacion automatico (AIS) y/o el seguimiento
por radar, y las funciones de interposicién del radar con el fin mantener una
derrota segura.

7.3: Utilizar los ajustes del sistema de cartas electrénicas (SIVCE) teniendo en
cuenta los parametros operacionales del equipo, incluidos los parametros de
alarma contra la varada, la proximidad a los puntos de contacto y a zonas
especiales, la integridad de los datos cartogréaficos y la actualizacion de las| [] | [ | [ | [
cartas nauticas con el fin de evitar situaciones de emergencia y confirmar la
situacion del buque tanto por el sistema de cartas electronicas (SIVCE) como
por medios alternativos.

7.4: Emplear el sistema de cartas electronicas teniendo en cuenta los riesgos
y peligros asociados a la dependencia y el exceso de confianza del mismo,
siendo conscientes de la situacion al utilizar Sistemas de Informacién y
Visualizacion de Cartas Electronicas (SIVCE), incluidos aspectos como aguas | [] | [ | [ | [
seguras y la proximidad a peligros, la direccién y la velocidad de la corriente,
los datos cartograficos y la seleccion de escalas, la idoneidad de la derrota, la
detencidn y gestion de los puntos de contacto, y la integridad de los sensores.
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