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1. ESPECIFICACIONES DE EVALUACION DEL ESTANDAR DE COMPETENCIAS
PROFESIONALES.

Dado que la evaluacién de la competencia profesional se basa en la recopilacion
de pruebas o evidencias de competencia generadas por cada persona candidata,
el referente a considerar para la valoracion de estas evidencias de competencia
(siempre que éstas no se obtengan por observacion del desempefio en el puesto
de trabajo) es el indicado en los apartados 1.1 y 1.2 de esta GEC, referente que
explicita la competencia recogida en los elementos de la competencia (EC) e
indicadores de calidad (IC) del ECP0133_2: MANTENER LOS SISTEMAS
AUXILIARES DEL MOTOR TERMICO DEL VEHICULO.

1.1.

Especificaciones de evaluacion relacionadas con las dimensiones de
la competencia profesional.

Las especificaciones recogidas en la GEC deben ser tenidas en cuenta por
el asesor o0 asesora para el contraste y mejora del historial formativo de la
persona candidata (especificaciones sobre el saber) e historial profesional
(especificaciones sobre el saber hacer y saber estar).

Lo explicitado por la persona candidata durante el asesoramiento debera
ser contrastado por el evaluador o evaluadora, empleando para ello el
referente de evaluacion (Estandar de Competencias Profesionales (ECP) y
los criterios fijados en la correspondiente GEC) y el método que la Comisién
de Evaluacion determine. Estos métodos pueden ser, entre otros, la
observacion de la persona candidata en el puesto de trabajo, entrevistas
profesionales, pruebas objetivas u otros. En el punto 2.1 de esta Guia se
hace referencia a los mismos.

Este apartado comprende las especificaciones del “saber” y el “saber
hacer”, que configuran las “competencias técnicas”, asi como el “saber
estar”, que comprende las “competencias sociales”.

a) Especificaciones relacionadas con el “saber hacer”.

La persona candidata demostrara el dominio practico relacionado con
las actividades profesionales que intervienen en Mantener los sistemas
auxiliares del motor térmico, y que se indican a continuacion:

La persona candidata demostrara el dominio practico relacionado con
las actividades profesionales que intervienen en Mantener los sistemas
auxiliares del motor térmico del vehiculo, y que se indican a
continuacion:
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Nota: A un digito se indican las actividades profesionales expresadas en
los elementos de la competencia del estandar de competencias
profesionales, y dos digitos las reflejadas en los indicadores de calidad.

1. Diagnosticar los sistemas auxiliares del motor, verificando su
estado y comprobando el funcionamiento, utilizando los equipos
de pruebay medida (polimetro, equipo de diagnosis, entre otros),
comprobando los componentes, observando los parametros de
funcionamiento (tension, intensidad, impedancias, sefiales de
transmision de datos, cédigos de error, entre otros), Yy
comparandolos con las especificaciones técnicas del manual de
taller.

1.1 Los sistemas auxiliares del motor (alimentacion de aire y combustible,
sobrealimentacion y anticontaminaciéon) se verifican, siguiendo los
programas de mantenimiento y manuales de taller, comprobando los
anclajes, presiones (de funcionamiento y diferenciales) y fugas,
utilizando las herramientas especificas (equipo de diagnosis, polimetro,
compresimetros, carraca, entre otros), para asegurar que el
funcionamiento esta dentro de los valores establecidos en el sistema.

1.2 Los datos almacenados (presiones, contrapresiones, temperaturas,
consumos, porcentaje de recirculacion de gases, entre otros) en la
unidad de control de los sistemas con gestion electrénica se extraen
por medio del equipo de diagnosis para efectuar la lectura de los
codigos de fallos y/o de los parametros de funcionamiento.

1.3 Los datos o registros descargados de la unidad de control (presiones,
contrapresiones, temperaturas, consumaos, porcentaje de recirculacion
de gases, entre otros) se verifican, comparandolos con los contenidos
en la documentacion técnica para identificar averias y su causa.

1.4 Los componentes mecanicos de los sistemas auxiliares del motor
(turbos, radiadores, filtros, manguitos, abrazaderas, entre otros) se
verifican visualmente comprobando su estado (fugas, deterioros de
soportes, deterioros del material, entre otros), sustituyendo los
elementos deteriorados, ajustando en cada caso con los equipos de
prueba y medida (manémetros de presion, calibres, micrémetros, entre
otros).

1.5 Los componentes eléctricos de los sistemas auxiliares del motor
(conectores, mazos de cables, captadores, electrovélvulas, centralitas,
actuadores, entre otros) se comprueban con los equipos de prueba y
medida (equipo de diagndstico, polimetro, osciloscopio, entre otros),
comprobando parametros de funcionamiento (resistencia, tension,
frecuencia e intensidad) para garantizar su funcionamiento vy
continuidad eléctrica.

1.6 Los elementos averiados de los sistemas auxiliares del motor se
identifican, siguiendo los protocolos de localizacién de averias del
fabricante (diagramas de averias, técnicas de diagnosis guiada, entre
otros) para determinar la intervencién (sustitucion, ajuste o reparacion).
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1.7 Las anomalias detectadas en los sistemas auxiliares del motor se
registran en la documentacién asociada al vehiculo por medio del
sistema ofimético de gestion para almacenar, gestionar y consultar en
cada caso.

2. Realizar operaciones de mantenimiento correctivo (reparacién,
ajuste, calibracion y configuracion, entre otros) en el sistema de
alimentacién de combustible del motor térmico, siguiendo las
especificaciones técnicas del fabricante o del sistema para
devolverle la funcionalidad y operatividad.

2.1 Los elementos del sistema (inyectores, bomba de combustible de alta
y baja presion, tuberias, carburadores, reguladores de presion,
manguitos, sensores, actuadores, colectores, entre otros) de
alimentacion del motor (gasolina, diésel) se comprueban, observando
los datos de los pardmetros de trabajo (presion y caudal de bomba de
inyeccion, presién en rampa, temperatura de combustible, inicio de
inyeccion, tiempo de inyeccién, caudal y presion de inyeccion, entre
otros), las fugas de combustible en el sistema y que los
sensores/actuadores envian/reciben sefiales eléctricas adecuadas a
los parametros de funcionamiento contenidas en la documentacion
técnica, comprobandolo con los equipos de prueba y medida (equipos
de diagnéstico, banco de pruebas de inyectores, vacudmetros,
polimetros, entre otros), desmontandolos en cada caso para su
sustitucién o reparacion.

2.2 Los elementos intervenidos o sustituidos (carburador, inyectores,
bombas de inyeccién, sensores, actuadores, entre otros) se verifican
con el equipo de diagnéstico, actualizando datos, -calibrando
parametros y ajustando la salida de combustible, calando la bomba
(diésel) o ajustando el encendido (gasolina) y comprobando los datos
eléctricos, utilizando documentacion técnica y equipos de prueba y
medida (manometros, osciloscopio, equipo de diagnosis, equipos de
calado, entre otros), para restablecer sus valores nominales y la
estanqueidad de los circuitos.

2.3 Los registros de averia almacenados en la unidad de control del
sistema de alimentacién se borran después de la reparacion o ajuste
con el equipo de diagnosis, siguiendo el proceso indicado por el
fabricante para no dejar registros antiguos en el sistema.

2.4 Las operaciones de mantenimiento (limpieza, calibrado, reparacion,
ajuste, entre otros) se registran en la documentaciéon asociada al
proceso.

3. Diagnosticar el sistema de gas natural comprimido (GNC),
verificando fugas con los equipos de prueba y medida (equipo
de diagnostico, detectores de fugas -electrénicos y/o espray-,
manémetros, entre otros), sustituyendo o reparando los
elementos en cada caso, y atendiendo al protocolo estipulado en
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el manual de taller para reestablecer la alimentacion de
combustible al motor.

3.1 El vehiculo con sistema GNC averiado se traslada a la zona de trabajo
preparada para la reparacion de este tipo de energia, verificando la
seguridad de las instalaciones.

3.2 Las caracteristicas técnicas del sistema GNC del vehiculo (material de
los depositos, arquitectura de conexion entre ellos, entre otros datos)
se consultan en el manual de taller, asegurando el procedimiento de
reparacion.

3.3 Los equipos de proteccion individual (pantalla facial, ropa anti estatica,
guantes, botas, entre otros) se revisan, comprobando que no tienen
deterioros (cortes, desgastes anormales o0 rozaduras), para asegurar la
proteccion durante la intervencion.

3.4 La presion (circuitos de alta y baja) se reduce, cerrando la valvula de
corte ubicada en los tanques y segun especificaciones técnicas
(procedimiento manual, asistido por herramienta de diagndstico o
ambas) para la intervencion sobre el sistema.

3.5 El diagnéstico se realiza, comprobando con los equipos de prueba y
medida (equipo de diagndstico, detectores de fugas -electrénicos y/o
espray-, manodmetros, entre otros), verificando fugas de gas, caidas de
presion o mal funcionamiento en los componentes del sistema (boca de
llenado, depésito/s, valvula de cierre, reductor/regulador de presion,
sensor de presién, valvula de inyeccion, canalizaciones, entre otros),
sustituyendo o reparando los elementos defectuosos, utilizando la
herramienta comun (llaves de vaso y carraca, alicates, destornilladores,
llaves fijas, entre otras), restaurando el sistema y asegurando la
alimentacion de combustible del motor.

3.6 El suministro de GNC desde el depdsito se reinicia abriendo la valvula
de corte ubicada en los tanques, reestableciendo la alimentacion de
combustible.

3.7 La presién del sistema GNC (circuitos de alta y baja) se restaura,
utilizando el equipo de diagndstico, seleccionando la opcién que
permita la finalizacion del mantenimiento, segun especificaciones
técnicas (procedimiento manual, asistido por herramienta de
diagnostico o ambas en cada caso) para mantener la pulverizacion de
inyeccion.

3.8 La estanqueidad del sistema GNC reparado se comprueba, utilizando
el detector de fugas electronico y/o el espray de comprobacion de
pérdidas de gas.

4. Realizar el mantenimiento del sistema de gas natural comprimido
(GNC) verificando fugas, utilizando equipos de prueba y medida
(equipo de diagnéstico, detectores de fugas -electronicos y/o
espray-, mandémetros, entre otros), anotando deterioros y
siguiendo el manual de taller para conservar los elementos del
sistemay el funcionamiento éptimo.
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4.1 Los intervalos de mantenimiento del sistema GNC se consultan en la
base de datos del manual de taller, verificando el tiempo establecido de
comprobacion y/o los kilbmetros recorridos

4.2 Las caracteristicas técnicas del sistema GNC del vehiculo (material de
los depésitos, arquitectura de conexién entre ellos, entre otros datos)
se consultan en la documentacion técnica, asegurando el
procedimiento de mantenimiento.

4.3 Los equipos de proteccion individual (pantalla facial, ropa anti estética,
guantes, botas, entre otros) se revisan, comprobando que no tienen
deterioros (cortes, desgastes anormales o rozaduras), para asegurar la
proteccion durante la intervencion.

4.4 Los elementos que constituyen el sistema (boca de llenado, depésito/s,
valvula de cierre, reductor/regulador de presion, sensor de presion,
valvula de inyeccidn, canalizaciones, entre otros) se revisan, siguiendo
el protocolo de busqueda de fugas especificadas en la documentacion
técnica del fabricante, utilizando el equipo detector de fugas o espray
de comprobacion, para asegurar la estanqueidad del sistema de
alimentacion.

4.5 La fecha de caducidad de los depositos se localiza y comprueba para
evaluar si requieren sustitucion (20 afios) o mantenimiento periédico
(verificacién y certificacion), asegurando el almacenamiento sin fugas.

4.6 Los depdsitos de GNC se certifican, una vez revisados de manera
periédica en funcion de sus caracteristicas (antigliedad y material de
construccién), bajo la normativa aplicable por una entidad autorizada.

4.7 El indicador de mantenimiento se desactiva, utilizando el equipo de
diagndstico, reseteando el sistema y actualizando el intervalo de
mantenimiento.

5. Realizar operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion,
ajuste, calibracién y limpieza) en los sistemas de admision y
sobrealimentacion de los motores térmicos, siguiendo el manual
de taller y garantizando la funcionalidad del sistema.

5.1 Los elementos del sistema de admisién y sobrealimentacion (turbos,
intercooler, sensores, entre otros) se verifican con los equipos de
prueba y medida (equipo de diagnosis, polimetro, compresimetro, reloj
comparador, entre otros), ajustando y calibrando en cada caso, para la
buena proporcién de aire en la mezcla con el combustible.

5.2 Los componentes dafiados o deteriorados del sistema de admision y
sobrealimentacion (turbos, intercooler, sensores, entre otros) de los
motores térmicos se sustituyen desmontando/montando con la
herramienta comun (llaves de vaso y carraca, alicates, destornilladores,
llaves fijas, entre otras) para su sustitucion o reparacion, siguiendo los
procedimientos establecidos en la documentacién técnica,
garantizando los parametros de funcionamiento (valores de vacio de
colector de admision, valores de presion de colector de admision,
presion de soplado de turbo, entre otros) para la necesaria proporcion
de aire en la mezcla con el combustible.
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5.3 Los elementos intervenidos o reemplazados del sistema de admisién y
sobrealimentacion del motor (turbo, intercooler, tuberias de presion,
entre otros) se verifican con los equipos de prueba y medida
(compresimetros, polimetro, entre otros), comprobando los parametros
de trabajo (presion de aceite en el turbocompresor, presion de soplado,
temperatura del aire, entre otros) para asegurar su funcionamiento
dentro de la tolerancia de la documentacién técnica, garantizando la
funcionalidad original del sistema, asegurando la ausencia de ruidos,
desequilibrios y vibraciones.

5.4 Los registros de averia almacenados en la unidad de control del
sistema de admisién y sobrealimentacién se borran después de la
reparacion y/o ajuste con el equipo de diagnosis para no dejar registros
erroneos en el sistema.

5.5 Las operaciones de mantenimiento (limpieza, calibrado, reparacion,
ajuste, entre otras) del sistema de admisién y sobrealimentacion se
registran en la documentacion asociada al proceso.

6. Realizar operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion,
ajuste, calibracién y limpieza) en los sistemas de
anticontaminacion de los motores térmicos, siguiendo el manual
de taller, garantizando la funcionalidad del sistemay asegurando
los niveles de contaminacion segun normativa aplicable.

6.1 Los sistemas de anticontaminacién y escape se verifican con los
equipos de prueba y medida (equipo de diagndéstico, opacimetro,
analizador de gases, polimetro, entre otros), comprobando la presion
diferencial, temperatura de gases de escape, porcentaje de
recirculacion, entre otros.

6.2 Los elementos de los sistemas anticontaminacibn y escape
deteriorados (silenciadores, recirculacién de gases de escape (EGR),
catalizadores NOx-SCR, sondas de presion diferencial, entre otros) se
desmontan con la herramienta coman (llaves de vaso y carraca,
alicates, destornilladores, llaves fijas, entre otras) para su sustitucion o
reparacion.

6.3 Los elementos deteriorados del sistema de anticontaminacion
(recirculacion de gases de escape -EGR-, filtros de particulas -FAP-,
reduccion catalitica selectiva -SCR-, sensores, entre otros) se
mantienen reparando, sustituyendo o limpiando en cada caso,
siguiendo la documentacion técnica, asegurando la funcionalidad del
conjunto.

6.4 Los elementos reparados o sustituidos (EGR, FAP, SCR, sensores,
entre otros) se verifican, utilizando los equipos de comprobacion y
medida (equipo analizador de gases de escape, osciloscopio, equipo
de diagnosis, opacimetro, entre otros), observando que los datos
coinciden con los contenidos en la documentacion técnica, ajustando
en cada caso, codificando los nuevos y borrando de la memoria de
averias de la/s unidad/es electrénica/s de control (UEC) con el equipo
de diagnosis, siguiendo la ruta guiada del equipo.
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7. Montar los elementos mecanicos (difusores, gasificador,
inyectores, sensores, filtro, depdsito y valvula multifuncién,
entre otros) y el sistema eléctrico y electronico (mazo de cables,
unidad electronica de control y el indicador de estado, entre
otros) del sistema de gas licuado del petréleo (GLP) en el motor
de combustion interna, siguiendo el manual de instalacion del
sistema, utilizando la herramienta comun (juego de carraca,
Ilaves fijas, racores, dinamomeétrica, entre otras), fijandolos a la
estructura del vehiculo o sistema en cada caso, para suministrar
combustible alternativo al motor de explosion.

7.1 Los datos del vehiculo se extraen, consultando la ficha técnica del
vehiculo, anotando marca, modelo, afio de fabricacién y tipo de motor,
para elegir los componentes a instalar segun sus caracteristicas.

7.2 Los elementos mecanicos se montan, instalando el depésito de GLP en
la parte trasera, perforando el colector de admisién, afiadiendo el
soporte e instalando los gasificadores, entre otros, utilizando la
herramienta comun (juego de carraca, taladro, macho de roscar,
dinamométrica, entre otras), fijandolos a la estructura del vehiculo o
sistema en cada caso.

7.3 El mazo de cables, la unidad electrénica de control y el indicador de
estado se instalan uniendo los conectores de cada elemento electrénico
del sistema (sensores, actuadores, entre otros) para la gestion del
funcionamiento, enviando sefales a los actuadores (gasificadores,
indicador de estado, regulador de presion, entre otros) que conforman
el sistema, informando el tipo de combustible utilizado, la cantidad de
GLP en el depésito, inyeccion del gas, entre otras acciones,
seleccionando el combustible GLP o gasolina a inyectar en cada
momento.

7.4 Los tubos de conduccién de GLP se instalan, conectando el depdsito,
gasificador, filtro, rampa de inyectores, sensor de presion e inyectores,
asegurando el suministro de GLP.

7.5 La instalacion del sistema se comprueba, observando la estanqueidad
con aire comprimido en todo el circuito de gas y verificando fugas,
utilizando solucién tensoactiva, controlando que no hay escapes,
neutralizando las pérdidas producidas en el sistema de refrigeracion del
motor, purgando el aire introducido en el circuito, rellenando y puesto a
nivel del liquido refrigerante del motor.

7.6 El motor se revisa, haciéndolo funcionar y observando visualmente la
ausencia de fugas de aire en el circuito de admision, comprobando que
el gasificador se calienta, verificando el valor de temperatura en el
software de diagnéstico para asegurar la alimentacion de GLP en el
proceso de inyeccion.

7.7 Los parametros de funcionamiento del sistema de GLP se comprueban,
utilizando el software de diagnostico, observando los parametros
(presion de gas, tiempo de inyeccion y revoluciones de motor, entre
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otros), comprobando que son los registrados en el manual de taller,
calibrando las sefiales de nivel de gas en el depésito, para que el motor
funcione.

8. Mantener el sistema GLP, conectando el software diagnosis,
realizando la lectura de parametros (presion de gas, tiempo de
inyeccion y revoluciones de motor, entre otros), y calibrando en
cada caso, comprobando la estanqueidad del sistema siguiendo
el manual de taller, sustituyendo los elementos que estén en mal
estado o que necesiten un mantenimiento periédico para
restaurar el sistema.

8.1 La informaciéon de mantenimiento del sistema GLP se consulta en el
manual de usuario, recogiendo los datos para la comprobacién en
funcién del programa de mantenimiento asignado a cada version.

8.2 El sistema GLP se verifica visualmente, observando que los elementos
del sistema (depésito, gasificador, tubos de gas, inyectores, valvula de
llenado, entre otros) no tienen fugas de gas ni dafios evidentes (tubos
rasgados o cuarteados, signos de pérdida, entre otros), utilizando
solucion tensoactiva-agua jabonosa.

8.3 Los componentes del sistema se verifican, conectando el software de
diagnostico, observando los parametros y cotejandolos con los
especificados en el manual de taller, sustituyendo los que estén en mal
estado, utilizando herramienta manual comun (llaves fijas, llaves de
vaso, destornilladores, alicates, entre otras), restaurando el sistema.

8.4 Los filtros del sistema GLP se sustituyen, siguiendo los intervalos
recomendados por el fabricante para proteger el sistema de las
impurezas.

8.5 Los trabajos realizados en el sistema se registran en el manual del
usuario y en la base datos del taller reparador, generando el historial
de mantenimiento del vehiculo.

b) Especificaciones relacionadas con el “saber”.

La persona candidata, en su caso, debera demostrar que posee los
conocimientos técnicos (conceptos y procedimientos) que dan soporte
a las actividades profesionales implicadas en los elementos de la
competencia del ECP0133_2: Mantener los sistemas auxiliares del
motor térmico del vehiculo. Estos conocimientos se presentan
agrupados a partir de las actividades profesionales que aparecen en
cursiva y negrita:

1. Aplicacion del estudio de los combustibles al mantenimiento de los
motores térmicos

- Tipos de combustibles. Caracteristicas: poder calorifico, densidad, volatilidad,
namero octano, indice de cetano, aditivos. Especificaciones. Combustion.
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Relacion aire/combustible. Tipos de mezclas. Factores que influyen:
turbulencia, dosificacién de la mezcla, carga del motor, relacién de compresion,
entre otros. Fases del proceso de combustién en motores Otto. Fases del
proceso de combustién en motor Diésel. Anomalias en la combustion.
Emisiones contaminantes. Fuentes de emisiones. Composicion de las
emisiones. Ciclos de prueba. Estrategias de control de las emisiones
contaminantes: reduccion del consumo; intervencién sobre el disefio del motor;
equipamientos ecoldgicos (catalizador, recirculacion de gases de escape,
filtros de particulas, entre otros).

2. Mantenimiento de los circuitos de alimentacion de aire de motores

térmicos

Circuito de aspiracién. Funciones. Componentes. Distribucion y sistema de
admision variable. Finalidad. Componentes. Modos de funcionamiento.
Parametros de funcionamiento. Regulaciones. Gestion electrénica.
Sobrealimentacién. Finalidad. Componentes. Tipos sobrealimentacion.
Compresores. Turbos. Modos de funcionamiento. Parametros de
funcionamiento. Regulaciones. Gestion electronica.

3. Mantenimiento de los sistemas de alimentacién de motores de

gasolina

Sistemas de alimentacién con carburador. Tipos. Componentes. Modos de
funcionamiento. Parametros de funcionamiento. Regulaciones. Sistemas de
encendido. Comprobacién y puesta a punto de los sistemas de encendido
convencional (con platino) y electrénico. Bujias. Gestion electrénica. Sistemas
de inyeccién de gasolina. Tipos: inyeccién directa; inyeccién indirecta.
Componentes. Modos de funcionamiento. Parametros de funcionamiento.
Regulaciones. Gestion electrénica. Técnicas de localizacion y diagnéstico de
averias en los sistemas de alimentacion de gasolina. Identificacion de averias
mecanicas, neumaticas y eléctricas. Control del sistema de autodiagnéstico
(EOBD). Componentes. Gestion del sistema. Mantenimiento de los sistemas
de alimentacion de gasolina. Técnicas y métodos. Procesos de desmontaje,
montaje y reparacion. Equipos, herramientas y utillaje utilizado en el
diagnéstico de averias y/o desgaste de los sistemas de alimentacion de
gasolina (polimetro, osciloscopio, manémetros, equipos de diagnosis, software
de diagnosis, entre otros). Caracteristicas y utilizacion.

4. Mantenimiento de los sistemas de alimentacién de motores diésel

Sistemas mecanicos de inyeccion diésel: bombas rotativas, bombas en linea.
Tipos. Componentes. Modos de funcionamiento. Parametros de
funcionamiento. Regulaciones. Sistemas de inyeccion electronica diésel. Tipos:
rail comun, inyector bomba, bombas rotativas. Componentes. Modos de
funcionamiento. Parametros de funcionamiento. Regulaciones. Técnicas de
localizacion y diagnostico de averias en los sistemas de alimentacion diésel.
Identificacion de averias mecénicas, neumaticas y eléctricas. Control del
sistema de autodiagnéstico (EOBD). Componentes. Gestion del sistema.
Mantenimiento de los sistemas de alimentacion diésel. Técnicas y métodos.
Procesos de desmontaje, montaje y reparacion. Equipos, herramientas y utillaje
utilizado en el diagnéstico de averias y/o desgaste de los sistemas de
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alimentacion de diésel (polimetro, osciloscopio, manémetros, equipos de
diagnosis, software de diagnosis, entre otros). Caracteristicas y utilizacion.

5. Mantenimiento de los sistemas de alimentacion de motores CNG y GLP

- Sistemas de alimentacibn de CNG. Tipos. Componentes. Modos de
funcionamiento. Parametros de funcionamiento. Regulaciones. Sistemas de
alimentacion de GLP. Tipos. Componentes. Modos de funcionamiento.
Pardmetros de funcionamiento. Regulaciones. Técnicas de localizacion y
diagnéstico de averias en los sistemas de alimentacion CNG y GLP.
Identificacion de averias mecénicas, neumaticas y eléctricas. Control del
sistema de autodiagnéstico (EOBD). Componentes. Gestién del sistema.
Mantenimiento de los sistemas de alimentacion CNG y GLP. Técnicas y
métodos. Procesos de desmontaje, montaje y reparacién. Equipos,
herramientas y utillaje utilizado en el diagnostico de averias y/o desgaste de
los sistemas de alimentacion CNG y GLP (polimetro, osciloscopio,
mandémetros, equipos de diagnosis, software de diagnosis, entre otros).
Caracteristicas y utilizacion.

6. Mantenimiento de los equipamientos anticontaminacion en motores
térmicos

- Circuitos de recirculacion de gases de escape (EGR). Tipos. Finalidad.
Componentes. Modos de funcionamiento. Pardmetros de funcionamiento.
Regulaciones.

- Circuito de inyeccion de aire secundario. Finalidad. Componentes. Modos de
funcionamiento. Parametros de funcionamiento. Regulaciones. Circuito de
ventilacion del deposito de combustible. Finalidad. Componentes. Modos de
funcionamiento. Parametros de funcionamiento. Regulaciones. Sistema de
tratamiento catalitico de gases de escape. Tipos. Finalidad. Componentes.
Modos de funcionamiento. Parametros de funcionamiento. Regulaciones.
Sistema de filtro de particulas. Tipos. Finalidad. Componentes. Modos de
funcionamiento. Pardmetros de funcionamiento. Regulaciones. Sistema de
tratamiento de éxidos de nitrégeno (SCR) (reduccion catalitica selectiva).
Tipos. Finalidad. Componentes. Modos de funcionamiento. Parametros de
funcionamiento. Regulaciones. Técnicas de localizaciéon y diagnéstico de
averias en los sistemas de anticontaminacién. ldentificacion de averias
mecanicas, neumaticas y eléctricas. Control del sistema de autodiagnéstico
(EOBD). Componentes. Gestion del sistema. Mantenimiento de los sistemas
anticontaminacién. Técnicas y métodos. Procesos de desmontaje, montaje y
reparacion. Equipos, herramientas y utillaje utilizado en el diagnostico de
averias y/o desgaste de los sistemas anticontaminacion y de control de
emisiones de vehiculos (analizador de gases de escape, opacimetro, equipos
de diagnosis, software de diagnosis, entre otros). Funcionamiento y manejo de
los equipos de verificacion.

7. Manejo de la documentacion aplicada a los procesos de
mantenimiento de los sistemas auxiliares de los motores térmicos

- Protocolos de acceso a la informacion técnica de mantenimiento de los
sistemas auxiliares de los motores térmicos: esquemas representativos de
sistemas, protocolos electréonicos, codigos de error. Parametros de ajuste de
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sistemas. Operaciones de montaje y desmontaje. Conexionado de aparatos de
medida y control. Ensayos de verificacion. Interpretacion y manejo de
documentacién y otra informacion técnica: 6rdenes de trabajo. Fichas de
mantenimiento y de inspeccion. Instrucciones y normas técnicas de
mantenimiento. Informaciones técnicas de los fabricantes. Software especifico
(programas de diagnosis, bases de datos asociadas, entre otros): extraccion,
interpretacion y reprogramacion de datos de las centralitas electronicas.

- Interpretacién de circuitos hidraulicos y neuméticos. Interpretacién vy
representacion de esquemas hidraulicos, neuméticos y eléctrico-electrénicos
asociados a los sistemas auxiliares de los motores térmicos. Normativa
aplicable europea sobre emisiones: EOBD (European On Board Diagnostics).
Normativa sobre prevencion de riesgos laborales asociada al mantenimiento
de sistemas auxiliares de los motores térmicos y de los motores térmicos en
vehiculos hibridos eléctricos. Sefalizacién de seguridad en el taller. Prevencion
y proteccion colectiva. Equipos de proteccion individual (EPI). Normativa
aplicable sobre gestién y almacenamiento de los residuos generados en los
procesos de mantenimiento de los sistemas auxiliares de los motores térmicos
de vehiculos y de los motores térmicos en vehiculos hibridos eléctricos

8. Mantenimiento de los sistemas de alimentacion de Gas Natural
Comprimido (GNC)

- Funcionamiento del sistema de inyeccion GNC. Arquitecturas de conexién de
los depodsitos. Componentes del sistema: boca de llenado, depdésitos, valvula
de cierre, reductor/regulador de presion, sensor de presion, valvulas de
inyeccioén, canalizaciones. Metodologia para la localizacién de fugas en el
circuito de gas. Técnicas para la localizacién y diagnéstico de averias en los
componentes del sistema.

- Normativa aplicable sobre la evaluacién y acreditacion de los depésitos.

c) Especificaciones relacionadas con el “saber estar”.

La persona candidata debe demostrar la posesion de actitudes de
comportamiento en el trabajo y formas de actuar e interactuar, segun las
siguientes especificaciones:

- Interpretar y ejecutar instrucciones de trabajo.

- Participar y colaborar activamente en el equipo de trabajo.

- Respetar los procedimientos y normas internas de la organizacion.

- Responsabilizarse del trabajo que desarrolla.

- Adaptarse a la organizacion, a sus cambios organizativos y tecnoldgicos;
asi como a situaciones o0 contextos nuevos.

- Cumplir las medidas que favorezcan el principio de igualdad de trato y de
oportunidades entre hombres y mujeres.

- Promover la igualdad de trato entre mujeres y hombres, evitando
discriminaciones, directas o indirectas, por razén de sexo.

1.2. Situaciones profesionales de evaluacion y criterios de evaluacion.
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La situacion profesional de evaluacion define el contexto profesional en el
gue se tiene que desarrollar la misma. Esta situacién permite al evaluador
o evaluadora obtener evidencias de competencia de la persona candidata
qgue incluyen, basicamente, todo el contexto profesional del Estandar de
Competencias Profesionales implicado.

Asi mismo, la situacién profesional de evaluacion se sustenta en
actividades profesionales que permiten inferir competencia profesional
respecto a la practica totalidad de elementos de la competencia del
Estandar de Competencias Profesionales.

Por dltimo, indicar que la situacion profesional de evaluacion define un
contexto abierto y flexible, que puede ser completado por las CC.AA,,
cuando éstas decidan aplicar una prueba profesional a las personas
candidatas.

En el caso del "ECP0133_2: Mantener los sistemas auxiliares del motor
térmico del vehiculo”, se tiene una situacion profesional de evaluacion y se
concreta en los siguientes términos:

1.2.1. Situacion profesional de evaluacion.

a) Descripcion de la situacion profesional de evaluacion.

1.
Condiciones adicionales:

b) Criterios de evaluacion asociados a la situacion de
evaluacion.

Cada criterio de evaluacion esta formado por un criterio de meérito
significativo, asi como por los indicadores y escalas de
desempeiio competente asociados a cada uno de dichos criterios.

En la situacion profesional de evaluacion, los criterios de
evaluacion se especifican en el cuadro siguiente:

Criterios de mérito Indicadores de desempefio competente
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Cumplimiento del tiempo asignado,
considerando el que emplearia un o
una profesional competente.

El desempefio competente requiere el cumplimiento, en todos los criterios de mérito, de la normativa
aplicable en materia de prevencion de riesgos laborales, proteccion medioambiental

No existen escalas
1.2.2. Situacion profesional de evaluacion.

a) Descripcion de la situacion profesional de evaluacion.

En esta situacion profesional, la persona candidata demostrara la
competencia requerida para mantener los sistemas auxiliares del
motor térmico del vehiculo, cumpliendo las normativas aplicables
en materia de seguridad, prevencion en riesgos laborales y de
aparatos de elevacion y manutencién. Esta situacion
comprendera al menos las siguientes actividades:

2. Diagnosticar los sistemas auxiliares del motor.

3. Realizar operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion,
ajuste, calibracién y configuracion, entre otros) en el sistema de
alimentacion de combustible del motor térmico.

4. Montar los elementos mecanicos (difusores, gasificador,
inyectores, sensores, filtro, deposito y valvula multifuncion,
entre otros) y el sistema eléctrico y electronico (mazo de cables,
unidad electronica de control y el indicador de estado, entre
otros) del sistema de gas licuado del petréleo (GLP) en el motor
de combustion interna.

Condiciones adicionales:
- Se dispondra de equipamientos, productos especificos y
ayudas técnicas requeridas por la situacion profesional de

evaluacion.

- Se comprobara la capacidad del candidato o candidata en
respuesta a contingencias.
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- Se asignard un tiempo total para que el candidato o la
candidata demuestre su competencia en condiciones de
estrés profesional.

b) Criterios de evaluacion asociados a la situacion de
evaluacion.

Cada criterio de evaluacién esta formado por un criterio de mérito
significativo, asi como por los indicadores y escalas de
desempefio competente asociados a cada uno de dichos criterios.

En la situacion profesional de evaluacion, los criterios de
evaluacion se especifican en el cuadro siguiente:

Criterios de mérito Indicadores de desempefio competente

Rigor en el diagnastico de los sistemas

Verificacion de los sistemas auxiliares del motor

auxiliares del motor. (alimentacion de aire y combustible, sobrealimentacion y

anticontaminacion).

- Extraccién de los datos almacenados (presiones,
contrapresiones, temperaturas, consumos, porcentaje de
recirculacién de gases, entre otros) en la unidad de control
de los sistemas con gestidn electrénica.

- Verificacion de los datos o registros descargados de la
unidad de control (presiones, contrapresiones,
temperaturas, consumos, porcentaje de recirculacion de
gases, entre otros).

- Verificacion visual de los componentes mecanicos de los
sistemas auxiliares del motor (turbos, radiadores, filtros,
manguitos, abrazaderas, entre otros).

- Comprobacién de los componentes eléctricos de los
sistemas auxiliares del motor (conectores, mazos de
cables, captadores, electrovalvulas, centralitas,
actuadores, entre otros) con los equipos de prueba y
medida.

- Identificacion de los elementos averiados de los sistemas
auxiliares del motor.

El umbral de desemperio competente esta explicitado en la

Escala A.
Efectividad en la realizaciéon de las | - Comprobacion de los elementos del sistema (inyectores,
operaciones  de  mantenimiento bomba de combustible de alta y baja presién, tuberias,
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otros) en el sistema de alimentacion de
combustible del motor térmico.

Precision en el montaje de los
elementos  mecanicos  (difusores,
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carburadores, reguladores de presién, manguitos,
sensores, actuadores, colectores, entre otros) de
alimentacién del motor (gasolina, diésel).

- Verificacion de los elementos intervenidos o sustituidos
(carburador, inyectores, bombas de inyeccidn, sensores,
actuadores, entre otros).

- Borrado de los registros de averia almacenados en la
unidad de control del sistema de alimentacion.

- Registro de las operaciones de mantenimiento (limpieza,
calibrado, reparacion, ajuste, entre otros).

El umbral de desempefio competente esta explicitado en la
Escala B.

- Extraccién de los datos del vehiculo.

- Montaje de los elementos mecanicos.

- Instalacion del mazo de cables, la unidad electronica de
control y el indicador de estado.

- Instalacion de los tubos de conduccién de GLP.

- Comprobacion de la instalacién del sistema.

- Revision del motor.

- Comprobacion de los parametros de funcionamiento del
sistema de GLP.

El desempefio competente requiere el cumplimiento total de
este criterio de mérito.

El desempefio competente permite sobrepasar el tiempo
asignado hasta en un 25%

El desempefio competente requiere el cumplimiento, en todos los criterios de mérito, de la normativa
aplicable en materia de prevencion de riesgos laborales, proteccién medioambiental

Escala A

Durante el diagnostico de los sistemas auxiliares del motor, verifica los sistemas auxiliares del motor
(alimentacion de aire y combustible, sobrealimentacion y anticontaminacion), siguiendo los programas
de mantenimiento y manuales de taller, comprobando los anclajes, presiones (de funcionamiento y
diferenciales) y fugas, utilizando las herramientas especificas (equipo de diagnosis, polimetro,
compresimetros, carraca, entre otros), para asegurar que el funcionamiento esté dentro de los valores
establecidos en el sistema. Extrae los datos almacenados (presiones, contrapresiones, temperaturas,
consumos, porcentaje de recirculacion de gases, entre otros) en la unidad de control de los sistemas
con gestion electrénica, por medio del equipo de diagnosis para efectuar la lectura de los cddigos de
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fallos y/o de los parametros de funcionamiento. Verifica los datos o registros descargados de la unidad
de control (presiones, contrapresiones, temperaturas, consumos, porcentaje de recirculacion de
gases, entre otros), comparandolos con los contenidos en la documentacion técnica para identificar
averias y su causa. Verifica visualmente los componentes mecanicos de los sistemas auxiliares del
motor (turbos, radiadores, filfros, manguitos, abrazaderas, entre otros), comprobando su estado
(fugas, deterioros de soportes, deterioros del material, entre otros), sustituyendo los elementos
deteriorados, ajustando en cada caso con los equipos de prueba y medida (manémetros de presion,
calibres, micrémetros, entre otros). Comprueba los componentes eléctricos de los sistemas auxiliares
del motor (conectores, mazos de cables, captadores, electrovalvulas, centralitas, actuadores, entre
otros) con los equipos de prueba y medida, comprobando parametros de funcionamiento (resistencia,
tension, frecuencia e intensidad) para garantizar su funcionamiento y continuidad eléctrica. Identifica
los elementos averiados de los sistemas auxiliares del motor, siguiendo los protocolos de localizacion
de averias del fabricante (diagramas de averias, técnicas de diagnosis guiada, entre otros) para
determinar la intervencion (sustitucion, ajuste o reparacion).

Durante el diagnéstico de los sistemas auxiliares del motor, verifica los sistemas auxiliares del
motor (alimentacion de aire y combustible, sobrealimentacion y anticontaminacion), siguiendo
los programas de mantenimiento y manuales de taller, comprobando los anclajes, presiones
(de funcionamiento y diferenciales) y fugas, utilizando las herramientas especificas (equipo de
diagnosis, polimetro, compresimetros, carraca, entre otros), para asegurar que el
funcionamiento esta dentro de los valores establecidos en el sistema. Extrae los datos
almacenados (presiones, contrapresiones, temperaturas, consumos, porcentaje de
recirculacién de gases, entre otros) en la unidad de control de los sistemas con gestion
electrénica, por medio del equipo de diagnosis para efectuar la lectura de los cédigos de fallos
y/o de los parametros de funcionamiento. Verifica los datos o registros descargados de la
unidad de control (presiones, contrapresiones, temperaturas, consumos, porcentaje de
recirculacion de gases, entre otros), comparandolos con los contenidos en la documentacion
3 técnica para identificar averias y su causa. Verifica visualmente los componentes mecanicos
de los sistemas auxiliares del motor (turbos, radiadores, filtros, manguitos, abrazaderas, entre
otros), comprobando su estado (fugas, deterioros de soportes, deterioros del material, entre
otros), sustituyendo los elementos deteriorados, ajustando en cada caso con los equipos de
prueba y medida (manémetros de presion, calibres, micrometros, entre otros). Comprueba los
componentes eléctricos de los sistemas auxiliares del motor (conectores, mazos de cables,
captadores, electrovalvulas, centralitas, actuadores, entre otros) con los equipos de prueba y
medida, comprobando parametros de funcionamiento (resistencia, tension, frecuencia e
intensidad) para garantizar su funcionamiento y continuidad eléctrica. Identifica los elementos
averiados de los sistemas auxiliares del motor, siguiendo los protocolos de localizacién de
averias del fabricante (diagramas de averias, técnicas de diagnosis guiada, entre otros) para
determinar la intervencion (sustitucion, ajuste o reparacion), pero a lo largo del desarrollo
comete pequenhas irregularidades que no afectan al resultado final

Durante el diagnéstico de los sistemas auxiliares del motor, verifica los sistemas auxiliares del motor
(alimentacion de aire y combustible, sobrealimentacion y anticontaminacion), siguiendo los programas
de mantenimiento y manuales de taller, comprobando los anclajes, presiones (de funcionamiento y
diferenciales) y fugas, utilizando las herramientas especificas (equipo de diagnosis, polimetro,
2 compresimetros, carraca, entre otros), para asegurar que el funcionamiento esta dentro de los valores
establecidos en el sistema. Extrae los datos almacenados (presiones, contrapresiones, temperaturas,
consumos, porcentaje de recirculacion de gases, entre otros) en la unidad de control de los sistemas
con gestion electrénica, por medio del equipo de diagnosis para efectuar la lectura de los cddigos de
fallos y/o de los parametros de funcionamiento. Verifica los datos o registros descargados de la unidad
de control (presiones, contrapresiones, temperaturas, consumos, porcentaje de recirculacion de
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gases, entre otros), comparandolos con los contenidos en la documentacion técnica para identificar
averias y su causa. Verifica visualmente los componentes mecanicos de los sistemas auxiliares del
motor (turbos, radiadores, filfros, manguitos, abrazaderas, entre otros), comprobando su estado
(fugas, deterioros de soportes, deterioros del material, entre otros), sustituyendo los elementos
deteriorados, ajustando en cada caso con los equipos de prueba y medida (manémetros de presion,
calibres, micrémetros, entre otros). Comprueba los componentes eléctricos de los sistemas auxiliares
del motor (conectores, mazos de cables, captadores, electrovélvulas, centralitas, actuadores, entre
otros) con los equipos de prueba y medida, comprobando parametros de funcionamiento (resistencia,
tension, frecuencia e intensidad) para garantizar su funcionamiento y continuidad eléctrica. Identifica
los elementos averiados de los sistemas auxiliares del motor, siguiendo los protocolos de localizacion
de averias del fabricante (diagramas de averias, técnicas de diagnosis guiada, entre ofros) para
determinar la intervencion (sustitucion, ajuste o reparacion), pero a lo largo del desarrollo comete
grandes irregularidades que afectan al resultado final.

1 No diagnostica correctamente los sistemas auxiliares del motor.

Nota: el umbral de desempefio competente corresponde a la descripcién
establecida en el numero 3 de la escala.

Escala B

En la realizacion de las operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion, ajuste, calibracion y
configuracion, entre ofros) en el sistema de alimentacion de combustible del motor térmico,
comprueba los elementos del sistema (inyectores, bomba de combustible de alta y baja presion,
tuberias, carburadores, reguladores de presion, manguitos, sensores, actuadores, colectores, entre
otros) de alimentacién del motor (gasolina, diésel), observando los datos de los parametros de trabajo
(presion y caudal de bomba de inyeccion, presion en rampa, temperatura de combustible, inicio de
inyeccion, tiempo de inyeccion, caudal y presion de inyeccion, entre otros), las fugas de combustible
en el sistema y que los sensores/actuadores envian/reciben sefiales eléctricas adecuadas a los
parametros de funcionamiento contenidas en la documentacion técnica, comprobandolo con los
equipos de prueba y medida (equipos de diagnéstico, banco de pruebas de inyectores, vacuémetros,
4 polimetros, entre otros), desmontandolos en cada caso para su sustitucion o reparacion. Verifica los
elementos intervenidos o sustituidos (carburador, inyectores, bombas de inyeccion, sensores,
actuadores, entre otros), actualizando datos, calibrando pardametros y ajustando la salida de
combustible, calando la bomba (diésel) o ajustando el encendido (gasolina) y comprobando los datos
eléctricos, utilizando documentacién técnica y equipos de prueba y medida (manémetros,
osciloscopio, equipo de diagnosis, equipos de calado, entre otros), para restablecer sus valores
nominales y la estanqueidad de los circuitos. Borra los registros de averia almacenados en la unidad
de control del sistema de alimentacion, después de la reparacion o ajuste con el equipo de diagnosis,
siguiendo el proceso indicado por el fabricante para no dejar registros antiguos en el sistema. Registra
las operaciones de mantenimiento (limpieza, calibrado, reparacion, ajuste, entre otros), en la
documentacion asociada al proceso.

En la realizacion de las operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion, ajuste,
3 calibracion y configuracién, entre otros) en el sistema de alimentacién de combustible del

motor térmico, comprueba los elementos del sistema (inyectores, bomba de combustible de
alta y baja presion, tuberias, carburadores, reguladores de presion, manguitos, sensores,
actuadores, colectores, entre otros) de alimentacion del motor (gasolina, diésel), observando
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los datos de los parametros de trabajo (presion y caudal de bomba de inyeccion, presion en
rampa, temperatura de combustible, inicio de inyeccién, tiempo de inyeccion, caudal y presion
de inyeccién, entre otros), las fugas de combustible en el sistema y que los
sensores/actuadores envian/reciben senales eléctricas adecuadas a los parametros de
funcionamiento contenidas en la documentacion técnica, comprobandolo con los equipos de
prueba y medida (equipos de diagndstico, banco de pruebas de inyectores, vacuémetros,
polimetros, entre otros), desmontandolos en cada caso para su sustitucion o reparacion.
Verifica los elementos intervenidos o sustituidos (carburador, inyectores, bombas de
inyeccion, sensores, actuadores, entre otros), actualizando datos, calibrando parametros y
ajustando la salida de combustible, calando la bomba (diésel) o ajustando el encendido
(gasolina) y comprobando los datos eléctricos, utilizando documentacion técnica y equipos de
prueba y medida (manémetros, osciloscopio, equipo de diagnosis, equipos de calado, entre
otros), para restablecer sus valores nominales y la estanqueidad de los circuitos. Borra los
registros de averia almacenados en la unidad de control del sistema de alimentacion, después
de la reparacion o ajuste con el equipo de diagnosis, siguiendo el proceso indicado por el
fabricante para no dejar registros antiguos en el sistema. Registra las operaciones de
mantenimiento (limpieza, calibrado, reparacion, ajuste, entre otros), en la documentacion
asociada al proceso, pero a lo largo del desarrollo comete pequerias irregularidades que no
afectan al resultado final

En la realizacion de las operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion, ajuste, calibracion y
configuracion, entre otros) en el sistema de alimentacion de combustible del motor térmico,
comprueba los elementos del sistema (inyectores, bomba de combustible de alta y baja presion,
tuberias, carburadores, reguladores de presion, manguitos, sensores, actuadores, colectores, entre
otros) de alimentacién del motor (gasolina, di¢sel), observando los datos de los paréametros de trabajo
(presion y caudal de bomba de inyeccion, presion en rampa, temperatura de combustible, inicio de
inyeccion, tiempo de inyeccion, caudal y presion de inyeccion, entre otros), las fugas de combustible
en el sistema y que los sensores/actuadores envian/reciben sefiales eléctricas adecuadas a los
parametros de funcionamiento contenidas en la documentacion técnica, comprobandolo con los
equipos de prueba y medida (equipos de diagnéstico, banco de pruebas de inyectores, vacuémetros,
2 polimetros, entre otros), desmontandolos en cada caso para su sustitucion o reparacion. Verifica los

elementos intervenidos o sustituidos (carburador, inyectores, bombas de inyeccion, sensores,
actuadores, entre otros), actualizando datos, calibrando pardmetros y ajustando la salida de
combustible, calando la bomba (diésel) o ajustando el encendido (gasolina) y comprobando los datos
eléctricos, utilizando documentacién técnica y equipos de prueba y medida (manémetros,
osciloscopio, equipo de diagnosis, equipos de calado, entre otros), para restablecer sus valores
nominales y la estanqueidad de los circuitos. Borra los registros de averia almacenados en la unidad
de control del sistema de alimentacion, después de la reparacion o ajuste con el equipo de diagnosis,
siguiendo el proceso indicado por el fabricante para no dejar registros antiguos en el sistema. Registra
las operaciones de mantenimiento (limpieza, calibrado, reparacion, ajuste, entre otros), en la
documentacion asociada al proceso, pero a lo largo del desarrollo comete grandes irregularidades
que afectan al resultado final.

1 No realiza correctamente las operaciones de mantenimiento correctivo (reparacion, ajuste, calibracion
y configuracién, entre otros) en el sistema de alimentacion de combustible del motor térmico.

Nota: el umbral de desempefio competente corresponde a la descripcion
establecida en el nimero 3 de la escala.
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2. METODOS DE EVALUACION DEL ESTANDAR DE COMPETENCIAS
PROFESIONALES Y ORIENTACIONES PARA LAS COMISIONES DE
EVALUACION Y EVALUADORES/AS.

La seleccion de métodos de evaluacién que deben realizar las Comisiones de
Evaluacion sera especifica para cada persona candidata, y dependera
fundamentalmente de tres factores: nivel de cualificacion del estandar de
competencias profesionales, caracteristicas personales de la persona candidata y
evidencias de competencia indirectas aportadas por la misma.

2.1. Métodos de evaluacién y criterios generales de eleccion.

Los métodos que pueden ser empleados en la evaluacién de la
competencia profesional adquirida por las personas a través de la
experiencia laboral, y vias no formales de formacion son los que a
continuacion se relacionan:

a) Métodos indirectos: Consisten en la valoracion del historial profesional
y formativo de la persona candidata; asi como en la valoracion de
muestras sobre productos de su trabajo o de proyectos realizados.
Proporcionan evidencias de competencia inferidas de actividades
realizadas en el pasado.

b) Métodos directos: Proporcionan evidencias de competencia en el
mismo momento de realizar la evaluacion. Los métodos directos
susceptibles de ser utilizados son los siguientes:

- Observacién en el puesto de trabajo (A).

- Observacion de una situacion de trabajo simulada (A).

- Pruebas de competencia profesional basadas en las situaciones
profesionales de evaluacion (C).

- Pruebas de habilidades (C).

- Ejecucién de un proyecto (C).

- Entrevista profesional estructurada (C).

- Preguntas orales (C).

- Pruebas objetivas (C).
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METODOS DE EVALUACION

Fuente: Leonard Mertens (elaboracidén propia)

Como puede observarse en la figura anterior, en un proceso de
evaluacion que debe ser integrado (“holistico”), uno de los criterios de
eleccion depende del nivel de cualificacion del ECP. Como puede
observarse, a menor nivel, deben priorizarse los métodos de observacién
en una situacién de trabajo real o simulada, mientras que, a niveles
superiores, debe priorizarse la utilizacion de métodos indirectos
acompafados de entrevista profesional estructurada.

La consideracién de las caracteristicas personales de la persona
candidata, debe basarse en el principio de equidad. Asi, por este
principio, debe priorizarse la seleccion de aquellos métodos de caracter
complementario que faciliten la generacién de evidencias validas. En
este orden de ideas, nunca debe aplicarse una prueba de conocimientos
de caracter escrito a una persona candidata a la que se le aprecien
dificultades de expresion escrita, ya sea por razones basadas en el
desarrollo de las competencias basicas o factores de integracion cultural,
entre otras. Una conversacion profesional que genere confianza seria el
método adecuado.

Por dltimo, indicar que las evidencias de competencia indirectas
debidamente contrastadas y valoradas, pueden incidir decisivamente, en
cada caso particular, en la eleccion de otros métodos de evaluacion para
obtener evidencias de competencia complementarias.
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2.2. Orientaciones para las Comisiones de Evaluacion y Evaluadores.

a) Cuando la persona candidata justifique so6lo formacién formal y no tenga
experiencia en el proceso de Planificar y determinar el proceso de
decoracién de vidrio mediante aplicaciones de color, se le sometera, al
menos, a una prueba profesional de evaluacién y a una entrevista
profesional estructurada sobre la

a) Cuando la persona candidata justifique so6lo formacion formal y no tenga
experiencia en el proceso de Planificar y determinar el proceso de
decoracion de vidrio mediante aplicaciones de color, se le sometera, al
menos, a una prueba profesional de evaluacion y a una entrevista
profesional estructurada sobre la

b) En la fase de evaluacién siempre se deben contrastar las evidencias
indirectas de competencia presentadas por la persona candidata. Debera
tomarse como referente el ECP, el contexto que incluye la situacion
profesional de evaluacién, y las especificaciones de los “saberes”
incluidos en las dimensiones de la competencia. Se recomienda utilizar
una entrevista profesional estructurada.

c) Si se evalla a la persona candidata a través de la observacion en el
puesto de trabajo, se recomienda tomar como referente los logros
expresados en los elementos de la competencia considerando el
contexto expresado en la situacién profesional de evaluacion.

d) Si se aplica una prueba préactica, se recomienda establecer un tiempo
para su realizacion, considerando el que emplearia un o una profesional
competente, para que el evaluado trabaje en condiciones de estrés
profesional.

e) Por la importancia del “saber estar” recogido en la letra c) del apartado
1.1 de esta Guia, en la fase de evaluaciébn se debe comprobar la
competencia de la persona candidata en esta dimension particular, en
los aspectos considerados.

f) Este Estandar de Competencias Profesionales es de nivel "2" y sus
competencias tienen componentes psicomotores, cognitivos y
actitudinales. Por sus caracteristicas, y dado que, en este caso, tiene
mayor relevancia el componente de destrezas psicomotrices, en funcion
del método de evaluacion utilizado, se recomienda que en la
comprobacion de lo explicitado por la persona candidata se complemente
con una prueba practica que tenga como referente las actividades de la
situacion profesional de evaluacion. Esta prueba se planteara sobre un

GEC_ECP0133_2 - Actualizada 6 Publicada - Hoja 22 de 23



contexto definido que permita evidenciar las citadas competencias,
minimizando los recursos y el tiempo necesario para su realizacion, e
implique el cumplimiento de las normas de seguridad, prevencion de
riesgos laborales y medioambientales requeridas.

g) Si se utiliza la entrevista profesional para comprobar lo explicitado por la

persona candidata se tendrdn en cuenta las siguientes
recomendaciones:

Se estructurara la entrevista a partir del andlisis previo de toda la
documentacion presentada por la persona candidata, asi como de la
informacion obtenida en la fase de asesoramiento y/o en otras fases de
la evaluacion.

La entrevista se concretard en una lista de cuestiones claras, que
generen respuestas concretas, sobre aspectos que han de ser
explorados a lo largo de la misma, teniendo en cuenta el referente de
evaluacion y el perfil de la persona candidata. Se debe evitar la
improvisacion.

El evaluador o evaluadora debe formular solamente una pregunta a la
vez dando el tiempo suficiente de respuesta, poniendo la maxima
atencion y neutralidad en el contenido de las mismas, sin enjuiciarlas en
ningn momento. Se deben evitar las interrupciones y dejar que la
persona candidata se comunique con confianza, respetando su propio
ritmo y solventando sus posibles dificultades de expresion.

Para el desarrollo de la entrevista se recomienda disponer de un lugar
gue respete la privacidad. Se recomienda que la entrevista sea grabada
mediante un sistema de audio video previa autorizacion de la persona
implicada, cumpliéndose la ley de proteccion de datos.
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