SECRETARIA GENERAL

MINISTERIO Pl A DE FORMACION PROFESIONAL
* *
M Ars  DE EDUCACION e
- - - INSTITUTO NACIONAL
é”ﬂb@& Y FORMACION PROFESIONAL ﬁeﬁ'tg':nil::g:& DE LAS CUALIFICACIONES

GUIA DE EVIDENCIAS DEL ESTANDAR DE
COMPETENCIAS PROFESIONALES

“ECP2543_3: Mantener la aeronave en linea”

GEC_UC_2543 3 - Actualizada o Publicada - Hoja 1 de 24



1. ESPECIFICACIONES DE EVALUACION DEL ESTANDAR DE COMPETENCIAS
PROFESIONALES.

Dado que la evaluacién de la competencia profesional se basa en la recopilacion
de pruebas o evidencias de competencia generadas por cada persona candidata,
el referente a considerar para la valoracion de estas evidencias de competencia
(siempre que éstas no se obtengan por observacion del desempefio en el puesto
de trabajo) es el indicado en los apartados 1.1 y 1.2 de esta GEC, referente que
explicita la competencia recogida en los elementos de la competencia (EC) e
indicadores de calidad (IC) del ECP_2543_3: Mantener la aeronave en linea.

1.1

Especificaciones de evaluacion relacionadas con las dimensiones de
la competencia profesional.

Las especificaciones recogidas en la GEC deben ser tenidas en cuenta por
el asesor o0 asesora para el contraste y mejora del historial formativo de la
persona candidata (especificaciones sobre el saber) e historial profesional
(especificaciones sobre el saber hacer y saber estar).

Lo explicitado por la persona candidata durante el asesoramiento debera
ser contrastado por el evaluador o evaluadora, empleando para ello el
referente de evaluacion (Estandar de Competencias Profesionales (ECP) y
los criterios fijados en la correspondiente GEC) y el método que la Comision
de Evaluacion determine. Estos métodos pueden ser, entre otros, la
observacion de la persona candidata en el puesto de trabajo, entrevistas
profesionales, pruebas objetivas u otros. En el punto 2.1 de esta Guia se
hace referencia a los mismos.

Este apartado comprende las especificaciones del “saber” y el “saber
hacer”, que configuran las “competencias técnicas”, asi como el “saber
estar”, que comprende las “competencias sociales”.

a) Especificaciones relacionadas con el “saber hacer”.

La persona candidata demostrara el dominio practico relacionado con
las actividades profesionales que intervienen en Mantener la aeronave
en linea, y que se indican a continuacion:

Nota: A un digito se indican las actividades profesionales expresadas en
los elementos de la competencia del estandar de competencias
profesionales, y dos digitos las reflejadas en los indicadores de calidad.

1. Realizar mantenimiento no programado de los equipos y
componentes encargados de navegacion, vuelo automaético,
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indicacion de la planta de potencia, comunicaciones e
informacion, instrumentacion y generacién eléctrica en las
aeronaves, realizando verificaciones por medio de bite test y
pruebas operacionales que pueden requerir simulaciones
complejas o el uso de bancos de prueba externos, consultando
el Technical Log Book (TLB), reemplazando los elementos
defectuosos usando el manual de mantenimiento del fabricante
o reparando las averias cambiando los mddulos, conectores
coaxiales, cables deteriorados o sueltos, entre otros.

11

1.2

1.3

Los equipos y componentes encargados de la navegacion de la
aeronave Very High Frequency Omnidirectional Range (VOR),
Instrument Landing System (ILS), Microwave Landing System (MLS),
Automatic Direction Finding (ADF), Distance Measuring Equipment
(DME), radar meteorolégico Weather Radar System (WXR),
transpondedor Air Traffic Control (ATC), sistemas de gestion e
informacion de trafico aéreo, Air Traffic and Information Management
System (ATIMS), Air Traffic System Unit (ATSU), radioaltimetro Radio
Altimeter (RA), antenas y guias de onda, sistemas de gestion y guiado
de vuelo automatico Flight Management System (FMS), sistemas de
posicionamiento por satélite Global Navigation Satellite System
(GNSS), Global Positioning System (GPS), Global Navigation Satellite
System (GLONAS), Europes Global Navigation Satellite System
(GALILEO), datos de aire (sondas de pitot y estatica, Angle Of Atack
(AOA), Total Air Temperature (TAT), Central Air Data Computer
(CADC), plataformas inerciales y acelerbmetros Inertial Reference
System (IRS) se verifican dando respuesta a las averias reportadas por
la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo,
realizando bite test o pruebas operacionales que pueden requerir
equipos o bancos de prueba externos, ajustando o sustituyendo los
elementos que no cumplen los parametros técnicos, para recuperar su
funcionalidad operacional en vuelo y la actualizacion del software
alojado en los servidores del sistema de informacion.

Los equipos y componentes del sistema de comunicaciones,
transmisores y receptores Ultra High Frequency (UHF), Very High
Frequency (VHF), High Frequency (HF), Satellite Communications
(SATCOM), antenas, acopladores, paneles de control, asi como todos
sus componentes periféricos, se verifican en linea dando respuesta a
las averias reportadas por la tripulacion técnica en el Technical Log
Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o pruebas operacionales
gue pueden requerir equipos o0 bancos de prueba externos, ajustando
0 sustituyendo los elementos deteriorados para garantizar la
transmisién/recepcion de voz y datos.

Los componentes electrénicos de gestidn, control y operacion de los
mandos de vuelo, computadores y periféricos, FLY BY WIRE (FBW),
elementos de actuacion, asi como los computadores y redes de datos
del sistema de aviénica modular integrado Integrated Modular Avionics
(IMA), se verifican en linea dando respuesta a las averias reportadas

GEC_UC_2543_3

- Actualizada o Publicada - Hoja 3 de 24

UNION EUROPEA
NextGenerationEU



por la tripulacién técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo,
realizando bite test o pruebas operacionales que pueden requerir
equipos o bancos de prueba externos, ajustando o sustituyendo los
elementos que no superen los test realizados segun el Manual de
Mantenimiento o los documentos de trabajo.

1.4 Los componentes del sistema de instrumentacion de la aeronave,
transductores de presion, temperatura, revoluciones, posicion y
velocidad, entre otros, instrumentos giroscopicos y electromecanicos,
instrumentos digitales, Electronic Flight Instrument System (EFIS),
cristal liquido, Light Emitting Diode (LED), Cockpit Voice Recorder
(CVR), Digital Flight Data Recorder (DFDR), Digital Acess Recorders
(DAR), asi como los sistemas centralizados de mantenimiento, Central
Management System (CMS), Centralized Fault Display System
(CFDS), entre otros, se verifican dando respuesta a las averias
reportadas por la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de
a bordo, realizando bite test o pruebas operacionales que pueden
requerir equipos o bancos de prueba externos, ajustando o
sustituyendo los elementos que no superen los test realizados segun el
Manual de Mantenimiento o los documentos de trabajo editados.

1.5 Los componentes encargados de la generacion y distribucion de la
potencia eléctrica, generadores, Generator Control Unit (GCU'S),
inversores estaticos, dinamos, baterias y sus dispositivos de carga,
transformadores rectificadores, elementos de distribucion, contactores,
Remote Control Circuit Breakers (RCCB'S), relés y disyuntores, asi
como la red de distribucion eléctrica, se comprueban con los equipos
de pruebay medida (voltimetro, 6hmetro osciloscopio, frecuencimetros,
entre otros), ajustando o sustituyendo los elementos necesarios, para
garantizar la distribucion de potencia eléctrica en la aeronave.

2. Realizar mantenimiento no programado de los sistemas

eléctricos y electronicos de navegacion, vuelo automatico,
indicacion de la planta de potencia, comunicaciones e
informacion, instrumentacién y generacién eléctrica en las
aeronaves, realizando verificaciones por medio de bite test y
pruebas operacionales que pueden requerir simulaciones
complejas o el uso de bancos de prueba externos, consultando
el Libro/Bitacora, reemplazando los elementos defectuosos
usando el manual de mantenimiento del fabricante o reparando
las averias cambiando los maodulos, conectores coaxiales,
cables deteriorados o sueltos, entre otros.

2.1 Los sistemas eléctricos y electronicos de control e indicacion de la
planta de potencia se verifican visualmente, realizando
comprobaciones con los equipos de diagnéstico, cambiando los
modulos de control, cables coaxiales, tramos de cableados
deteriorados o sueltos, fijando el cableado a su guia, entre otros,
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aplicando las instrucciones de trabajo y dando respuesta a las averias
detectadas.

2.2 Las redes de cableado eléctrico, distribucion de alimentacion,
transmision/recepcion de datos analdgicos, sefiales discretas, sistema
de iluminaciéon de cabina de vuelo, transmision/recepcion de datos,
lineas coaxiales y fibra 6ptica, entre otras, se verifican visualmente los
mazos de cables que no se encuentran golpeados, rasgados, entre
otras, y con los equipos de diagnéstico (polimetro, megdhmetro,
milibhnetro, espectrometros, analizadores opticos y digitales, entre
otros) que no hay fallos memorizados en el sistema siguiendo los
procedimientos Electrical Wiring Interconnection System (EWIS),
reparando las lineas que no superen las pruebas realizadas,
interpretando planos y esquemas eléctricos.

2.3 Las averias de los elementos eléctricos y electronicos se verifican
previa consulta del libro de bithcora usando equipos de prueba
(osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales,
espectrometros, polimetros, entre otros), detectando las averias y
causas que las producen, determinando el proceso de reparacion,
aplicando las técnicas adecuadas para medir distintos parametros de
funcionamiento (lineas digitales, tension, intensidad, resistencia,
frecuencia y estados légicos, entre otros).

2.4 Los bancos de prueba y equipos de comprobacion de los sistemas
eléctricos y electronicos, dispositivos de indicacion (temperatura,
presion, humedad, intensidad luminica, intensidad sonora, vibracion,
resistencia), dispositivos de mando (regulacién y control), dispositivos
de medidas eléctricas (intensidad, voltaje, resistencia, capacidad),
dispositivos electromagnéticos, circuitos de proteccién de instalaciones
eléctricas (cableados, conectores, centros de distribucion), entre otros,
se verifican usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros,
analizadores digitales, espectrémetros, polimetros, entre otros),
diagnosticando averias, interpretando planos y esquemas eléctricos
ajustando o sustituyendo los elementos necesarios por unos nuevos,
para su operatividad durante su uso en las pruebas realizadas a la
aeronave.

3. Efectuar mantenimiento de los sistemas mecéanicos y los
servicios de la aeronave, ejecutando revisiones menores
(transito, diaria y semanal), servicios de carga y vaciado de
combustible, aguas (potables y fecales), comprobando niveles y
recargando en cada caso (hidraulico, aceite), sustituyendo y
desechando filtros (aire, hidraulico, combustible, aceite, entre
otros), ruedas y frenos por desgaste, diagnosticando averias por
medio de bite test o pruebas operacionales que pueden requerir
simulaciones complejas y el uso de bancos de prueba externos,
reemplazando los elementos defectuosos de acuerdo al Manual
de Mantenimiento del fabricante, para recuperar la capacidad
operacional en el tiempo establecido.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

El mantenimiento programado (revisiones de transito, diaria y semanal)
se realizan segun los plazos de tiempo establecido y condiciones,
ejecutando inspecciones visuales en el exterior/interior, realizando bite
test y test operacionales, sustituyendo los elementos inoperativos,
lamparas exteriores e interiores, las ruedas y frenos en los trenes de
aterrizaje por desgaste, realizando el deshielo de las superficies
aerodinamicas y de control de la aeronave, registrando en el Technical
Log Book (TLB) de a bordo todas las acciones realizadas.

Los sistemas mecénicos se mantienen/reparan (por mantenimiento o
desgaste prematuro) cambiando los elementos en mal estado (Flaps,
Slats, bomba, valvulas selectoras y de alivio, ballestas, amortiguadores,
ruedas, tren de carreton, esquis, mecanismo de direccion, paquete de
frenos, valvulas neumdticas, compresor, filtros, cambiador de calor,
separador de agua, bootstrap, mascaras, escobillas, depdsitos,
indicadores de combustible, detectores de llama, tulipas de luces, entre
otros) previa consulta al Technical Log Book (TLB).

El mantenimiento del area mecanica en linea, renovacion de aceite de
motor, APU, estérter, IDG o generador de motor, de los sistemas
hidraulicos, cambio de filtros (aceite, hidraulico y combustible) se
sustituyen aflojando los tornillos de drenaje y rellenando por los
procedimientos indicados en el Manual de Mantenimiento de la
aeronave y de acuerdo a los planes de revision.

Los amortiguadores del tren de aterrizaje, el sistema de combustible,
servicio de agua (potable y residual), se verifican comprobando niveles,
pérdidas de fluido, pérdidas de presién entre otros, revisando los
valores de trabajo, drenando y recargado, las botellas de oxigeno, los
amortiguadores, repelente de lluvia, los depdsitos de combustible, entre
otros, asegurando el estado de los sistemas.

Los componentes mecanicos elementales (componentes hidraulicos y
neumaticos, ruedas, frenos, rampas de evacuacion, botellas extintoras
de fuego, apertura y cierre de capots de motor, apertura/cierre de
paneles y registros de acceso, entre otros), se verifican visualmente
comprobando desgastes, remplazando los elementos desgastados
utilizando la herramienta comun vy el utillaje especifico (trécolas, gatos
hidraulicos, equipos de izado, carros de aire, entre otros).

Los componentes o elementos (paquete de frenos, valvulas
neumaticas, compresores, filtros, separador de agua, tulipas de luces,
entre otros) desmontados de la aeronave se verifican sometiéndolos a
pruebas operacionales, bite test e inspeccién visual, poniéndolos en
funcionamiento y observando que no se encuentran en mal estado,
sustituyéndolos o cambidndolos cuando cumplan su ciclo de
funcionamiento o no respondan a las pruebas.

Las averias de los sistemas eléctricos de los componentes mecanicos
y servicios se verifican previa consulta del Technical Log Book (TLB),
usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros,
analizadores digitales, espectrometros, polimetros, entre otros),
detectando las averias y causas que las producen, determinando el
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proceso de reparacién, aplicando las técnicas adecuadas para medir
distintos parametros de funcionamiento (lineas digitales, tension,
intensidad, resistencia, frecuencia y estados légicos, entre otros).

3.8 Los bancos de prueba y equipos de comprobacién de los sistemas
mecanicos, dispositivos de indicacién (temperatura, presion, humedad,
intensidad luminica, intensidad sonora, vibracion, resistencia),
dispositivos de mando (regulacion y control), dispositivos de medidas
eléctricas (intensidad, voltaje, resistencia, capacidad), dispositivos
electromagnéticos, circuitos de proteccién de instalaciones eléctricas
(cableados, conectores, centros de distribucién), bancos de presién
hidraulicos, bancos de aire a alta presion, bancos de recarga de
botellas de oxigeno, entre otros, se verifican diagnosticando averias,
ajustando y sustituyendo los elementos necesarios, interpretando
planos y esquemas eléctricos, para asegurar la operatividad en las
pruebas realizadas a la aeronave.

3.9 El certificado de aptitud para el servicio (CRS) de puesta en
funcionamiento de la aeronave se rellena tras la realizacion de
actividades de mantenimiento, comprobando que las tareas se han
ejecutado, los trabajos los ha realizado el personal autorizado, los
componentes instalados estdn de acuerdo a los manuales del
fabricante y que las Directivas de Aeronavegabilidad aplicables se han
ejecutado, rellenando el documento, incluyendo al menos los datos
especificos de la aeronave, las tareas de mantenimiento realizadas, los
datos de mantenimiento usados, la fecha de emisién, cualquier
limitacion para la operacion tras el mantenimiento, la organizacion en
cuyo nombre se firma, y los datos del Técnico de Mantenimiento que lo
firma.

b) Especificaciones relacionadas con el “saber”.

La persona candidata, en su caso, deberd demostrar que posee los
conocimientos técnicos (conceptos y procedimientos) que dan soporte
a las actividades profesionales implicadas en los elementos de la
competencia del ECP_2543 3: Mantener la aeronave en linea. Estos
conocimientos se presentan agrupados a partir de las actividades
profesionales que aparecen en cursiva y negrita:

1. Herramientas, materiales y equipos para el mantenimiento de las
instalaciones y equipos eléctricos, electronicos y avionicos dedicados
a la confortabilidad en la cabina de pasaje de la aeronave

- Tipos comunes de herramientas manuales. Tipos comunes de herramientas
mecanicas. Manejo y utilizacion de herramientas de medicidon de precision.
Equipos y métodos de lubricacion. Funcionamiento, funcién y utilizacién de
equipos de comprobaciones eléctricas generales. Materiales de aeronaves
Ferrosos. Materiales de aeronaves No ferrosos. Materiales compuestos y no
metalicos. Corrosion. Dispositivos de fijacion. Tuberias y empalmes. Resortes.
Caojinetes. Transmisiones. Cables de mando. Cables eléctricos y conectores.
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. Técnicas de mantenimiento en linea del piloto automético, sistemas de
navegacion y de los sistemas de instrumentacion

Control automatico de vuelo, incluidos su funcionamiento y la terminologia
actual.

Procesamiento de sefiales de mando.

Modos de operacion: canales de cabeceo, alabeo y guifiada.

Amortiguadores de guifiada.

Sistema de aumento de la estabilidad en helicopteros.

Mando de compensacién automatico.

Interfaz de ayudas a la navegacion mediante piloto automatico.

Sistemas de autotobera.

Sistemas de aterrizaje automatico: categorias, modos de operacion,
aproximacioén, senda de planeo, aterrizaje, aterrizaje interrumpido, monitores
del sistema y condiciones de fallo.

Funcionamiento y verificacion de los siguientes sistemas: dispositivos y
sistemas de medicién de la presion.

. Sistemas de Navegacion

Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia (VOR). Radiogoniometria
automética (ADF). Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS). Sistema de
aterrizaje por microondas (MLS). Sistemas de direccibn de vuelo-equipo
radiotelemétrico (DME). Navegacion de muy baja frecuencia e hiperbdlica Very
Low Frequency/Navigation System (VLF/Omega). Navegacion Doppler.
Navegacion de area, Radio Navegation (RNAV). Sistemas de gestion del vuelo.
Sistema de posicionamiento global (GPS). Sistemas de navegacién global por
satélite (GNSS). Sistema de navegacion inercial. Transpondedor de control del
trafico aéreo, radar secundario de vigilancia.

Sistema de alerta de trafico aéreo para la prevencion de colisiones Trafficalert
and Collision Avoidance System (TCAS). Radar de deteccion meteoroldgica.
Radioaltimetro. Notificacion y Comunicaciéon Aeronautical Radio Incorporated
(ARINC). Sistemas de Pitot estatico. Altimetros. Varidmetros. Anemometros.
Machmetros. Sistemas de notificacién y alerta de la altitud. Ordenadores de
datos del aire. Sistemas neumaticos de instrumentacion. Manometros.
Termdmetros de lectura directa. Sistemas de indicacion de la temperatura.
Sistemas de indicacion de la cantidad de combustible. Horizontes artificiales.
Indicadores de resbalamiento. Giréscopos direccionales. Sistemas de aviso de
proximidad al suelo. Sistemas de br(julas. Sistemas de grabacion de los datos
del vuelo. Sistemas de instrumentos electrénicos de vuelo. Sistemas de aviso
sobre instrumentacion, incluidos los sistemas maestros de aviso y los paneles
de aviso centralizados. Sistemas de aviso de entrada en pérdida y sistemas de
indicacién del angulo de ataque. Medicion e indicacion de la vibracion. Cabina
de vuelo de cristal.

4. Técnicas de mantenimiento en linea de los suministros eléctricos y
procesos de mantenimiento menores (transito, diaria y semanal)
mayordomiay hangaraje de aeronaves

Instalacion y funcionamiento de baterias.
Suministro de corriente continua.
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- Suministro de corriente alterna.

- Suministro de emergencia.

- Regulacién de la tension.

- Distribucion de potencia.

- Inversores, transformadores y rectificadores.

- Proteccién de circuitos.

- Energia externa/generada en tierra.

- Rodadura/remolcado de aeronaves y precauciones de seguridad pertinentes.

- lzado de aeronaves, bloqueo mediante calzos, amarre y precauciones de
seguridad pertinentes.

- Métodos de hangaraje de aeronaves.

- Procedimientos de reabastecimiento y vaciado de combustible.

- Procedimientos de deshielo y antihielo.

- Suministro eléctrico, hidraulico y neumatico en tierra.

- Efectos de las condiciones ambientales en la mayordomia y la operacién de
aeronaves.

. Técnicas de desmontaje, inspeccion, reparacion y montaje en los

procesos de mantenimiento menores

- Tipos de defectos y técnicas de inspeccion visual.

- Eliminacion de la corrosién, evaluacion y nueva proteccion.

- Métodos generales de reparacion, manual de reparacién estructural.

- Programas de control del envejecimiento, la fatiga y la corrosion.

- Técnicas de inspeccibn no destructiva, como métodos penetrantes,
radiograficos, de corrientes parasitas, ultrasénicos y mediante boroscopio.

- Técnicas de montaje y desmontaje.

- Técnicas de diagnéstico de averias.

- Inspecciones después de la caida de un rayo y la exposicion a radiaciones de
alta intensidad (HIRF). Inspecciones realizadas después de hechos anormales,
como aterrizajes probleméticos y vuelo con turbulencias.

- Procedimientos de mantenimiento.

- Planificacion del mantenimiento.

- Procedimientos de modificacion.

- Procedimientos de almacenaje.

- Procedimientos de certificaciéon y puesta en servicio.

- Interfaz con la operacion de la aeronave.

- Inspeccion/control de calidad/aseguramiento de la calidad del mantenimiento.

- Procedimientos adicionales de mantenimiento.

- Control de elementos de vida 0til limitada.

- Meétodos de soldadura blanda; inspeccion de juntas de soldadura blanda.

. Electrénica en aviénica

- Diodos: simbolos de diodos. Caracteristicas y propiedades de los diodos.
Diodos en serie y en paralelo. Principales caracteristicas y utilizacion de
rectificadores controlados por silicio (tiristores), diodos de emisién de luz,
diodos fotoconductores, resistencias variables, diodos rectificadores. Ensayos
de funcionamiento de diodos. Materiales, configuracién electronica,
propiedades eléctricas. Materiales de tipo P y N: efecto de las impurezas en la
conduccion, el portador mayoritario y el portador minoritario. Unién PN en un
semiconductor, formacién de un potencial a través de una uniéon PN sin
polarizacion, con polarizacion directa y con polarizacion inversa. Parametros
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de un diodo: tensién inversa maxima, corriente directa maxima, temperatura,
frecuencia, corriente de fuga, disipacion de potencia. Funcionamiento y funcion
de los diodos en los siguientes circuitos: circuito limitador, circuito de fijacién,
rectificador de onda completa y de media onda, rectificador de puente,
duplicador y triplicador de tension. Funcionamiento detallado y caracteristicas
de los siguientes dispositivos: rectificadores controlados por silicio (tiristores),
diodos de emisién de luz, diodos Shottky, diodos fotoconductores, diodos
varactores, diodos rectificadores, diodos Zener.

Transistores: simbolos de transistores. Descripcion y orientacion de los
componentes. Caracteristicas y propiedades de los transistores. Estructura y
funcionamiento de transistores Positive, Negative, Positive (PNP) y Negative,
Positive, Negative (NPN). Configuracién de base, de colector y de emisor.
Ensayos de transistores. Conceptos basicos de otros tipos de transistores y
sus aplicaciones. Aplicacion de los transistores: clases de amplificador (A, B o
Q).

Circuitos sencillos, como: de polarizaciéon, de desacoplamiento, de
retroalimentacién y de estabilizacion.

Circuitos multietapa: circuitos en cascada, circuitos en contrafase, osciladores,
multivibradores y circuitos flip-flop.

Circuitos integrados: descripcién y funcionamiento de circuitos l6gicos y
circuitos lineales. Introduccién al funcionamiento y funcion de un amplificador
operacional usado como: integrador, diferenciador, seguidor de tensiones y
comparador. Funcionamiento y métodos de conexion de etapas de
amplificadores: resistivo capacitivo, inductivo (transformador), inductivo
resistivo (IR), directo. Ventajas y desventajas de la retroalimentacion positiva y
la retroalimentacion negativa.

Placas de circuitos impresos: descripcion y utilizacion de placas de circuitos
impresos.

Servomecanismos: comprension de los siguientes términos: bucle abierto y
bucle cerrado, seguimiento, servomecanismo, analdgico, transductor, nulo,
atenuacion, retroalimentacién, banda muerta. Estructura, funcionamiento y
utilizacion de los siguientes componentes de un sistema sincrono: reductores,
diferencial, regulacion y par, transformadores, transmisores de inductancia y
capacitancia, transmisores sincronos. Defectos de servomecanismos,
inversion de cables sincronos, oscilaciones.

7. Aerodinamica

Fisica de la atmoésfera: atmésfera internacional estandar International Standard
Atmosphere (ISA), aplicacion a la aerodinamica.

Aerodinamica: flujo del aire alrededor de un cuerpo. Capa limite, flujo laminar
y turbulento, flujo de una corriente libre, flujo de aire relativo, deflexion del flujo
hacia arriba y hacia abajo, torbellinos, remansos.

Terminologia: curvatura, cuerda, cuerda media aerodindmica, resistencia
(paréasita) del perfil, resistencia inducida, centro de presién, angulo de ataque,
alabeo positivo y negativo, fineza, forma del ala y alargamiento. Empuje, peso,
resultante aerodinamica.

Generacion de sustentacion y resistencia: angulo de ataque, coeficiente de
sustentacion, coeficiente de resistencia, curva polar, entrada en pérdida.
Contaminacion de superficies aerodinamicas por hielo, nieve y escarcha.

. Teoria del vuelo
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- Relacion entre sustentacion, peso, empuje y resistencia. Relacion de planeo.
Vuelo estabilizado, actuaciones. Teoria de la rotacion.

9. Influencia del factor de carga

- Entrada en pérdida, envolvente de vuelo y limitaciones estructurales.

- Aumento de la sustentacion.

- Estabilidad y dinamica de vuelo: estabilidad longitudinal, lateral y direccional
(activa y pasiva).

10.  Fisica, mateméticas y factores humanos en el mantenimiento de la
aeronave en linea

- Mecanica. Estética. Cinética. DindAmica. Dindmica de fluidos. Termodinamica.
Aritmética. Algebra. Geometria. Generalidades. La necesidad de tener en
cuenta los factores humanos. Incidentes imputables a factores
humanos/errores humanos. Ley «de Murphy». Rendimiento y limitaciones
humanas. Vista. Oido. Asimilacion de informacion. Atencion y percepcion.
Memoria. Claustrofobia y acceso fisico. Psicologia social Responsabilidad:
individual y de grupo. Motivacién y desmotivacién. Presion de los comparfieros.
Aspectos culturales. Trabajo en equipo. Direccion, supervision y liderazgo.
Factores que afectan al rendimiento Estado fisico/salud. Estrés: doméstico y
relacionado con el trabajo. Trabajo bajo presion y fechas limites. Carga de
trabajo: sobrecarga, falta de trabajo. Suefo y fatiga, trabajo por turnos. Alcohol,
medicacion, abuso de drogas. Entorno fisico. Ruido, humos y vapores toxicos.
lluminacién. Clima y temperatura. Movimiento y vibracion. Entorno de trabajo.
Tareas Trabajo fisico. Tareas repetitivas. Inspecciéon visual. Sistemas
complejos. Comunicacién dentro de un equipo y entre equipos. Grabaciones y
anotaciones de trabajo. Error humano. Teorias y modelos de error. Tipos de
errores en tareas de mantenimiento. Consecuencias de los errores (ejemplo:
accidentes). Como evitar y controlar los errores. Riesgos laborales.
Reconocimiento y forma de evitar los riesgos. Reaccién ante emergencias.

11. Legislacion aplicada al mantenimiento de la aeronave en linea

- Marcoregulado. Papel de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. Papel
de la Comision Europea. Papel de la EASA. Papel de los Estados miembros y
las autoridades nacionales de aviacion. Personal certificador. Mantenimiento.
Comprension detallada de la Parte 66. Empresas de mantenimiento aprobadas.
Comprensién detallada de la Parte 145 y de la Parte M, subparte F.
Operaciones aéreas. Certificado de Operador Aéreo. Certificacién de
aeronaves, componentes y equipos a) Generalidades. Comprensién general de
la Parte 21 y especificaciones de certificacion de la EASA CS-23, 25, 27, 29. b)
Documentos. Certificado de aeronavegabilidad. Certificados restringidos de
aeronavegabilidad y autorizacion de vuelo. Certificado de matricula. Certificado
de niveles de ruido. Distribucién del peso. Licencia y autorizacion de emisora
de radio. Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Comprension detallada de
las disposiciones de la Parte 21 relativas al mantenimiento de la
aeronavegabilidad. Comprension detallada de la Parte M. Requisitos
nacionales e internacionales aplicables para (si no son anulados por los
requisitos de la UE): a) Programas de mantenimiento, inspecciones y
comprobaciones de mantenimiento. Directivas de aeronavegabilidad. Boletines
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de servicio, informacién de servicio de fabricantes. Modificaciones vy
reparaciones. Documentacion de mantenimiento: manuales de mantenimiento,
manual de reparacidn estructural, catalogo ilustrado de componentes, entre
otros. Unicamente para las licencias A y B2: Lista maestra de equipamiento
minimo, lista de equipamiento minimo, lista de desviaciones de despacho. b)
Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Equipamiento minimo. Vuelos de
prueba. Unicamente para las licencias B1 y B2: Requisitos de mantenimiento y
despacho ETOPS.

c) Especificaciones relacionadas con el “saber estar”.

La persona candidata debe demostrar la posesion de actitudes de
comportamiento en el trabajo y formas de actuar e interactuar, segun las
siguientes especificaciones:

- Demostrar cierto grado de autonomia en la resolucién de contingencias
relacionadas con su actividad.

- Aprender nuevos conceptos o procedimientos y aprovechar eficazmente
la formacién utilizando los conocimientos adquiridos.

- Participar y colaborar activamente en el equipo de trabajo.

- Comunicarse eficazmente con las personas adecuadas en cada momento,
respetando los canales establecidos en la organizacion.

- Interpretar y ejecutar instrucciones de trabajo.

- Demostrar resistencia al estrés, estabilidad de animo y control de
impulsos.

- Cumplir las medidas que favorezcan el principio de igualdad de trato y de
oportunidades entre hombres y mujeres.

- Valorar el talento y el rendimiento profesional con independencia del sexo.

- Promover la igualdad de trato entre mujeres y hombres, evitando
discriminaciones, directas o indirectas, por razén de sexo.

1.2. Situaciones profesionales de evaluacion y criterios de evaluacion.

La situacion profesional de evaluacion define el contexto profesional en el
gue se tiene que desarrollar la misma. Esta situacion permite al evaluador
o evaluadora obtener evidencias de competencia de la persona candidata
gue incluyen, basicamente, todo el contexto profesional del Estandar de
Competencias Profesionales implicado.

Asi mismo, la situacion profesional de evaluacion se sustenta en
actividades profesionales que permiten inferir competencia profesional
respecto a la practica totalidad de elementos de la competencia del
Estandar de Competencias Profesionales.

Por ultimo, indicar que la situacion profesional de evaluacion define un
contexto abierto y flexible, que puede ser completado por las CC.AA,,
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cuando éstas decidan aplicar una prueba profesional a las personas
candidatas.

En el caso del "ECP_2543 3: Mantener la aeronave en linea”, se tiene una
situacion profesional de evaluacion y se concreta en los siguientes
términos:

1.2.1. Situacioén profesional de evaluacion.
a) Descripcion de la situacion profesional de evaluacion.

En esta situaciéon profesional, la persona candidata demostrara la
competencia requerida para mantener la aeronave en linea,
cumpliendo los reglamentos aeronauticos. Esta situacion
comprendera al menos las siguientes actividades:

1. Realizar mantenimiento no programado de los equipos Yy
componentes encargados de navegacion, vuelo automatico,
indicacion de la planta de potencia, comunicaciones e
informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las
aeronaves.

2. Realizar mantenimiento no programado de los sistemas
eléctricos y electronicos de navegacion, vuelo automatico,
indicacibn de la planta de potencia, comunicaciones e
informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las
aeronaves.

3. Efectuar mantenimiento de los sistemas mecanicos y los
servicios de la aeronave.

Condiciones adicionales:

- Se comprobara la capacidad del candidato o candidata en
respuesta a contingencias técnicas.

- Se asignara un tiempo total para que el candidato o la
candidata demuestre su competencia en condiciones de
estrés profesional.

- Se dispondra de la documentacion requerida para el
desarrollo de la SPE, como puede ser: Manuales de
Mantenimiento de la aeronave, del motor y de Overhaul de
motor; documentacion técnica de la aeronave; Parte de
vuelo; Ordenes de trabajo; Normas y procedimientos de
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trabajo o de reparacion; Tablas de equivalencias de
materiales o componentes; Reglamentos aeronauticos;
Procedimientos aeroportuarios; Documentos oficiales de
control; Esquemas, planos y documentacion técnica de la

aeronave.

b) Criterios de evaluacién asociados a

evaluacion.

la situacion de

Cada criterio de evaluacién esta formado por un criterio de mérito
significativo, asi como por los indicadores y escalas de
desempefio competente asociados a cada uno de dichos criterios.

En la situacion profesional de evaluacion, los criterios de
evaluacion se especifican en el cuadro siguiente:

Criterios de mérito

Rigor en la realizacion  del
mantenimiento no programado de los
equipos y componentes encargados
de navegacion, vuelo automatico,
indicacién de la planta de potencia,
comunicaciones e  informacion,
instrumentacion y generacion eléctrica
en las aeronaves.

Indicadores de desempefio competente

Verificacion de los equipos y componentes encargados de
la navegacion de la aeronave Very High Frequency
Omnidirectional Range (VOR), Instrument Landing
System (ILS), Microwave Landing System (MLS),
Automatic Direction Finding (ADF), Distance Measuring
Equipment (DME), entre otros.

Verificacion en linea de los equipos y componentes del
sistema de comunicaciones, transmisores y receptores
Ultra High Frequency (UHF), Very High Frequency (VHF),
High Frequency (HF), Satellite Communications
(SATCOM), antenas, acopladores, paneles de control, asi
como todos sus componentes periféricos.

Verificacion en linea de los componentes electrénicos de
gestién, control y operaciéon de los mandos de vuelo,
computadores y periféricos, FLY BY WIRE (FBW),
elementos de actuacion, asi como los computadores y
redes de datos del sistema de avionica modular integrado
Integrated Modular Avionics (IMA).

Verificacion de los componentes del sistema de
instrumentacion de la aeronave, transductores de presion,
temperatura, revoluciones, posicién y velocidad, entre
otros.

Comprobaciéon de los componentes encargados de la
generacion y distribucion de la potencia eléctrica,
generadores, Generator Control Unit (GCU'S), inversores
estaticos, dinamos, baterias y sus dispositivos de carga,
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Calidad en la realizacion del
mantenimiento no programado de los
sistemas eléctricos y electronicos de
navegacion,  vuelo  automatico,
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comunicaciones e  informacion,
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Precision en la realizacion del
mantenimiento de los sistemas
mecanicos y los servicios de la
aeronave.
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transformadores rectificadores, elementos de distribucion,
entre otros.

ESCALAA

- Verificacion visual de los sistemas eléctricos y electrénicos
de control e indicacién de la planta de potencia.

- Verificacion visual de las redes de cableado eléctrico,
distribucién de alimentacion, transmisidn/recepcion de
datos analdgicos, sefiales discretas, sistema de
iluminacién de cabina de vuelo, transmision/recepcion de
datos, lineas coaxiales y fibra Optica, entre otras.

- Verificacion de las averias de los elementos eléctricos y
electrénicos.

- Verificacion de los bancos de prueba y equipos de
comprobacién de los sistemas eléctricos y electrénicos de
los sistemas mecanicos de mandos de vuelo, potencia
hidraulica, tren de aterrizaje, célula, neumatico,
combustible, entre otros.

ESCALAB

Realizacién del mantenimiento programado.

Mantenimiento/reparacion de los sistemas mecanicos.

- Sustitucion del mantenimiento del area mecanica en linea,
renovacion de aceite de motor, APU, Estarter, IDG o
generador de motor, de los sistemas hidraulicos, cambios
de filtros.

- Verificacion de los amortiguadores del tren de aterrizaje,
el sistema de combustible y el servicio de agua.

- Verificacion visual de los componentes mecanicos
elementales.

- Verificacion de los componentes o elementos
desmontados de la aeronave.

- Verificacion de las averias de los sistemas eléctricos de
los componentes mecanicos y servicios.

- Verificacion de los bancos de prueba y equipos de
comprobacién de los sistemas mecanicos, dispositivos de
indicacién, dispositivos de mando, dispositivos de
medidas eléctricas, dispositivos  electromagnéticos,
circuitos de proteccidn de instalaciones eléctricas, bancos
de presién hidraulicos, bancos de aire a alta presion,
bancos de recarga de botellas de oxigeno, entre otros.

- Cumplimentacion del certificado de aptitud para el servicio

de puesta en funcionamiento de la aeronave.

GEC_UC_2543_3

- Actualizada o Publicada - Hoja 15 de 24



UNION EUROPEA
NextGenerationEU

El umbral de desempefioc competente, requiere el total
cumplimiento.

Cumplimiento del tiempo asignado, | El desempefio competente permite sobrepasar el tiempo
considerando el que emplearia un o | asignado hasta en un 25 %.
una profesional competente.

El desempefio competente requiere el cumplimiento, en todos los criterios de mérito, de la normativa
aplicable en materia de prevencion de riesgos laborales, proteccién medioambiental

Escala A

En la realizacion del mantenimiento no programado de los equipos y componentes
encargados de navegacion, vuelo automatico, indicacién de la planta de potencia,
comunicaciones e informacién, instrumentaciéon y generacién eléctrica en las aeronaves,
verifica los equipos y componentes encargados de la navegacion de la aeronave Very High
Frequency Omnidirectional Range (VOR), Instrument Landing System (ILS), Microwave
Landing System (MLS), Automatic Direction Finding (ADF), Distance Measuring Equipment
(DME), entre otros, dando respuesta a las averias reportadas por la tripulacién técnica en el
Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o pruebas operacionales que
pueden requerir equipos 0 bancos de prueba externos, ajustando o sustituyendo los
elementos que no cumplen los parametros técnicos, para recuperar su funcionalidad
operacional en vuelo y la actualizacién del software alojado en los servidores del sistema de
informacién. Verifica en linea los equipos y componentes del sistema de comunicaciones,
transmisores y receptores Ultra High Frequency (UHF), Very High Frequency (VHF), High
Frequency (HF), Satellite Communications (SATCOM), antenas, acopladores, paneles de
control, asi como todos sus componentes periféricos, dando respuesta a las averias
reportadas por la tripulacién técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando
bite test o pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos de prueba externos,
4 ajustando o sustituyendo los elementos deteriorados para garantizar la
transmision/recepcion de voz y datos. Verifica en linea los componentes electronicos de
gestidn, control y operacién de los mandos de vuelo, computadores y periféricos, FLY BY
WIRE (FBW), elementos de actuacion, asi como los computadores y redes de datos del
sistema de avidnica modular integrado Integrated Modular Avionics (IMA), dando respuesta
alas averias reportadas por la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo,
realizando bite test o pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos de
prueba externos, ajustando o sustituyendo los elementos que no superen los test realizados
segun el Manual de Mantenimiento o los documentos de trabajo. Verifica los componentes
del sistema de instrumentaciéon de la aeronave, transductores de presién, temperatura,
revoluciones, posicion y velocidad, entre otros, dando respuesta a las averias reportadas por
la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o
pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos de prueba externos, ajustando
o0 sustituyendo los elementos que no superen los test realizados segun el Manual de
Mantenimiento o los documentos de trabajo editados. Comprueba los componentes
encargados de la generacion y distribucion de la potencia eléctrica, generadores, Generator
Control Unit (GCU'S), inversores estaticos, dinamos, baterias y sus dispositivos de carga,
transformadores rectificadores, elementos de distribucién, entre otros, ajustando o
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sustituyendo los elementos necesarios, para garantizar la distribucidn de potencia eléctrica
en la aeronave.

En la realizacion del mantenimiento no programado de los equipos y componentes
encargados de navegacion, vuelo automatico, indicacion de la planta de potencia,
comunicaciones e informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las
aeronaves, verifica los equipos y componentes encargados de la navegacion de la
aeronave Very High Frequency Omnidirectional Range (VOR), Instrument Landing
System (ILS), Microwave Landing System (MLS), Automatic Direction Finding (ADF),
Distance Measuring Equipment (DME), entre otros, dando respuesta a las averias
reportadas por la tripulacién técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo,
realizando bite test o pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos
de prueba externos, ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los
parametros técnicos, para recuperar su funcionalidad operacional en vuelo y la
actualizacion del software alojado en los servidores del sistema de informacion.
Verifica en linea los equipos y componentes del sistema de comunicaciones,
transmisores y receptores Ultra High Frequency (UHF), Very High Frequency (VHF),
High Frequency (HF), Satellite Communications (SATCOM), antenas, acopladores,
paneles de control, asi como todos sus componentes periféricos, dando respuesta a
las averias reportadas por la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a
bordo, realizando bite test o pruebas operacionales que pueden requerir equipos o
bancos de prueba externos, ajustando o sustituyendo los elementos deteriorados para
garantizar la transmision/recepcion de voz y datos. Verifica en linea los componentes
electrénicos de gestion, control y operacion de los mandos de vuelo, computadores y
periféricos, FLY BY WIRE (FBW), elementos de actuacion, asi como los computadores
y redes de datos del sistema de avionica modular integrado Integrated Modular
Avionics (IMA), dando respuesta a las averias reportadas por la tripulacion técnica en
el Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o pruebas operacionales
que pueden requerir equipos o bancos de prueba externos, ajustando o sustituyendo
los elementos que no superen los test realizados segun el Manual de Mantenimiento o
los documentos de trabajo. Verifica los componentes del sistema de instrumentacion
de la aeronave, transductores de presioén, temperatura, revoluciones, posicion y
velocidad, entre otros, dando respuesta a las averias reportadas por la tripulacién
técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o pruebas
operacionales que pueden requerir equipos o bancos de prueba externos, ajustando
o sustituyendo los elementos que no superen los test realizados segutn el Manual de
Mantenimiento o los documentos de trabajo editados. Comprueba los componentes
encargados de la generacion y distribucion de la potencia eléctrica, generadores,
Generator Control Unit (GCU'S), inversores estaticos, dinamos, baterias y sus
dispositivos de carga, transformadores rectificadores, elementos de distribucion,
entre otros, ajustando o sustituyendo los elementos necesarios, para garantizar la
distribucion de potencia eléctrica en la aeronave, pero a lo largo del desarrollo comete
pequenas irregularidades que no afectan al resultado final.

En la realizacion del mantenimiento no programado de los equipos y componentes
encargados de navegacion, vuelo automatico, indicacion de la planta de potencia,
comunicaciones e informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las aeronaves,
verifica los equipos y componentes encargados de la navegacion de la aeronave Very High
Frequency Omnidirectional Range (VOR), Instrument Landing System (ILS), Microwave
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Landing System (MLS), Automatic Direction Finding (ADF), Distance Measuring Equipment
(DME), entre otros, dando respuesta a las averias reportadas por la tripulacion técnica en el
Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o pruebas operacionales que
pueden requerir equipos 0 bancos de prueba externos, ajustando o sustituyendo los
elementos que no cumplen los parametros técnicos, para recuperar su funcionalidad
operacional en vuelo y la actualizacion del software alojado en los servidores del sistema de
informacién. Verifica en linea los equipos y componentes del sistema de comunicaciones,
transmisores y receptores Ultra High Frequency (UHF), Very High Frequency (VHF), High
Frequency (HF), Satellite Communications (SATCOM), antenas, acopladores, paneles de
control, asi como todos sus componentes periféricos, dando respuesta a las averias
reportadas por la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando
bite test o pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos de prueba externos,
ajustando o sustituyendo los elementos deteriorados para garantizar la
transmisién/recepcion de voz y datos. Verifica en linea los componentes electronicos de
gestidn, control y operacién de los mandos de vuelo, computadores y periféricos, FLY BY
WIRE (FBW), elementos de actuacién, asi como los computadores y redes de datos del
sistema de avionica modular integrado Integrated Modular Avionics (IMA), dando respuesta
alas averias reportadas por la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo,
realizando bite test o pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos de
prueba externos, ajustando o sustituyendo los elementos que no superen los test realizados
segun el Manual de Mantenimiento o los documentos de trabajo. Verifica los componentes
del sistema de instrumentaciéon de la aeronave, transductores de presién, temperatura,
revoluciones, posicion y velocidad, entre otros, dando respuesta a las averias reportadas por
la tripulacion técnica en el Technical Log Book (TLB) de a bordo, realizando bite test o
pruebas operacionales que pueden requerir equipos o bancos de prueba externos, ajustando
0 sustituyendo los elementos que no superen los test realizados segun el Manual de
Mantenimiento o los documentos de trabajo editados. Comprueba los componentes
encargados de la generacion y distribucion de la potencia eléctrica, generadores, Generator
Control Unit (GCU'S), inversores estaticos, dinamos, baterias y sus dispositivos de carga,
transformadores rectificadores, elementos de distribucién, entre otros, ajustando o
sustituyendo los elementos necesarios, para garantizar la distribucion de potencia eléctrica
en la aeronave, pero a lo largo del desarrollo comete grandes irregularidades que afectan al
resultado final.

No realiza correctamente el mantenimiento no programado de los equipos y componentes
1 encargados de navegacién, vuelo automatico, indicacion de la planta de potencia,
comunicaciones e informacin, instrumentacion y generacion eléctrica en las aeronaves.

Nota: el umbral de desempefio competente corresponde a la descripcion
establecida en el nimero 3 de la escala.

Escala B

En la realizacién del mantenimiento no programado de los sistemas eléctricos y electrénicos
de navegacion, vuelo automatico, indicacion de la planta de potencia, comunicaciones e
4 informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las aeronaves, verifica visualmente
los sistemas eléctricos y electronicos de control e indicacién de la planta de potencia,
realizando comprobaciones con los equipos de diagnéstico, cambiando los médulos de
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control, cables coaxiales, tramos de cableados deteriorados o sueltos, fijando el cableado a
su guia, entre otros, aplicando las instrucciones de trabajo y dando respuesta a las averias
detectadas. Verifica visualmente las redes de cableado eléctrico, distribucion de
alimentacién, transmision/recepcion de datos analogicos, sefiales discretas, sistema de
iluminacion de cabina de vuelo, transmision/recepcidn de datos, lineas coaxiales y fibra
optica, entre otras, los mazos de cables que no se encuentran golpeados, rasgados, entre
otras, y con los equipos de diagnostico (polimetro, megdhmetro, miliéhnetro, espectrometros,
analizadores o6pticos y digitales, entre otros) que no hay fallos memorizados en el sistema
siguiendo los procedimientos Electrical Wiring Interconnection System (EWIS), reparando las
lineas que no superen las pruebas realizadas, interpretando planos y esquemas eléctricos.
Verifica las averias de los elementos eléctricos y electronicos, previa consulta del libro de
bitacora usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales,
espectrometros, polimetros, entre otros), detectando las averias y causas que las producen,
determinando el proceso de reparacion, aplicando las técnicas adecuadas para medir
distintos paradmetros de funcionamiento. Verifica los bancos de prueba y equipos de
comprobacion de los sistemas eléctricos y electronicos de los sistemas mecanicos de
mandos de vuelo, potencia hidraulica, tren de aterrizaje, célula, neumatico, combustible,
entre otros, usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores
digitales, espectrometros, polimetros, entre otros), diagnosticando averias, interpretando
planos y esquemas eléctricos ajustando o sustituyendo los elementos necesarios por unos
nuevos, para su operatividad durante su uso en las pruebas realizadas a la aeronave.

En la realizacion del mantenimiento no programado de los sistemas eléctricos y
electrénicos de navegacion, vuelo automatico, indicacion de la planta de potencia,
comunicaciones e informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las
aeronaves, verifica visualmente los sistemas eléctricos y electrénicos de control e
indicacion de la planta de potencia, realizando comprobaciones con los equipos de
diagndstico, cambiando los médulos de control, cables coaxiales, tramos de
cableados deteriorados o sueltos, fijando el cableado a su guia, entre otros, aplicando
las instrucciones de trabajo y dando respuesta a las averias detectadas. Verifica
visualmente las redes de cableado eléctrico, distribucion de alimentacion,
transmision/recepcion de datos analégicos, sefiales discretas, sistema de iluminacién
de cabina de vuelo, transmisién/recepcion de datos, lineas coaxiales y fibra 6ptica,
entre otras, los mazos de cables que no se encuentran golpeados, rasgados, entre
otras, y con los equipos de diagnéstico (polimetro, megéhmetro, milidéhnetro,
espectrometros, analizadores opticos y digitales, entre otros) que no hay fallos
memorizados en el sistema siguiendo los procedimientos Electrical Wiring
Interconnection System (EWIS), reparando las lineas que no superen las pruebas
realizadas, interpretando planos y esquemas eléctricos. Verifica las averias de los
elementos eléctricos y electronicos, previa consulta del libro de bitacora usando
equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales,
espectrometros, polimetros, entre otros), detectando las averias y causas que las
producen, determinando el proceso de reparacion, aplicando las técnicas adecuadas
para medir distintos parametros de funcionamiento. Verifica los bancos de prueba y
equipos de comprobacion de los sistemas eléctricos y electronicos de los sistemas
mecanicos de mandos de vuelo, potencia hidraulica, tren de aterrizaje, célula,
neumatico, combustible, entre otros, usando equipos de prueba (osciloscopios,
frecuencimetros, analizadores digitales, espectrometros, polimetros, entre otros),
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diagnosticando averias, interpretando planos y esquemas eléctricos ajustando o
sustituyendo los elementos necesarios por unos nuevos, para su operatividad durante
su uso en las pruebas realizadas a la aeronave, pero a lo largo del desarrollo comete
pequeiias irregularidades que no afectan al resultado final.

En la realizacién del mantenimiento no programado de los sistemas eléctricos y electrénicos
de navegacion, vuelo automatico, indicacién de la planta de potencia, comunicaciones e
informacion, instrumentacion y generacion eléctrica en las aeronaves, verifica visualmente
los sistemas eléctricos y electronicos de control e indicaciéon de la planta de potencia,
realizando comprobaciones con los equipos de diagndstico, cambiando los médulos de
control, cables coaxiales, tramos de cableados deteriorados o sueltos, fijando el cableado a
Su guia, entre otros, aplicando las instrucciones de trabajo y dando respuesta a las averias
detectadas. Verifica visualmente las redes de cableado eléctrico, distribuciéon de
alimentacién, transmision/recepcion de datos analdgicos, sefiales discretas, sistema de
iluminacion de cabina de vuelo, transmision/recepcién de datos, lineas coaxiales y fibra
optica, entre otras, los mazos de cables que no se encuentran golpeados, rasgados, entre
otras, y con los equipos de diagnostico (polimetro, megdhmetro, miliéhnetro, espectrometros,
analizadores o6pticos y digitales, entre otros) que no hay fallos memorizados en el sistema
) siguiendo los procedimientos Electrical Wiring Interconnection System (EWIS), reparando las
lineas que no superen las pruebas realizadas, interpretando planos y esquemas eléctricos.
Verifica las averias de los elementos eléctricos y electrénicos, previa consulta del libro de
bitdcora usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales,
espectrometros, polimetros, entre otros), detectando las averias y causas que las producen,
determinando el proceso de reparacion, aplicando las técnicas adecuadas para medir
distintos parametros de funcionamiento. Verifica los bancos de prueba y equipos de
comprobacion de los sistemas eléctricos y electrénicos de los sistemas mecénicos de
mandos de vuelo, potencia hidraulica, tren de aterrizaje, célula, neumatico, combustible,
entre otros, usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores
digitales, espectrémetros, polimetros, entre otros), diagnosticando averias, interpretando
planos y esquemas eléctricos ajustando o sustituyendo los elementos necesarios por unos
nuevos, para su operatividad durante su uso en las pruebas realizadas a la aeronave, pero
alo largo del desarrollo comete grandes irregularidades que afectan al resultado final.

No realiza correctamente el mantenimiento no programado de los sistemas eléctricos y
1 electrénicos de navegacion, vuelo automatico, indicacion de la planta de potencia,
comunicaciones e informacion, instrumentacion y generacién eléctrica en las aeronaves.

Nota: el umbral de desempefio competente corresponde a la descripcion
establecida en el nimero 3 de la escala.

2. METODOS DE EVALUACION DE LA ESTA. NDAR DE COMPETENCIAS
PROFESIONALES Y ORIENTACIONES PARA LAS COMISIONES DE
EVALUACION Y EVALUADORES/AS.

La seleccion de métodos de evaluacion que deben realizar las Comisiones de
Evaluacion sera especifica para cada persona candidata, y dependera
fundamentalmente de tres factores: nivel de cualificacion del estandar de
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competencias profesionales, caracteristicas personales de la persona candidata y
evidencias de competencia indirectas aportadas por la misma.

2.1

Métodos de evaluacion y criterios generales de eleccion.

Los métodos que pueden ser empleados en la evaluacion de la
competencia profesional adquirida por las personas a través de la
experiencia laboral, y vias no formales de formacion son los que a
continuacion se relacionan:

a) Métodos indirectos: Consisten en la valoracion del historial profesional
y formativo de la persona candidata; asi como en la valoracion de
muestras sobre productos de su trabajo o de proyectos realizados.
Proporcionan evidencias de competencia inferidas de actividades
realizadas en el pasado.

b) Métodos directos: Proporcionan evidencias de competencia en el
mismo momento de realizar la evaluacion. Los métodos directos
susceptibles de ser utilizados son los siguientes:

- Observacién en el puesto de trabajo (A).

- Observacion de una situacién de trabajo simulada (A).

- Pruebas de competencia profesional basadas en las situaciones
profesionales de evaluacion (C).

- Pruebas de habilidades (C).

- Ejecucién de un proyecto (C).

- Entrevista profesional estructurada (C).

- Preguntas orales (C).

- Pruebas obijetivas (C).
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METODOS DE EVALUACION

Fuente: Leonard Mertens (elaboracién propia)

Como puede observarse en la figura anterior, en un proceso de
evaluacidon que debe ser integrado (“holistico”), uno de los criterios de
eleccion depende del nivel de cualificacion del ECP. Como puede
observarse, a menor nivel, deben priorizarse los métodos de observacién
en una situacién de trabajo real o simulada, mientras que, a niveles
superiores, debe priorizarse la utilizacion de métodos indirectos
acompafados de entrevista profesional estructurada.

La consideracién de las caracteristicas personales de la persona
candidata, debe basarse en el principio de equidad. Asi, por este
principio, debe priorizarse la seleccion de aquellos métodos de caracter
complementario que faciliten la generacion de evidencias validas. En
este orden de ideas, nunca debe aplicarse una prueba de conocimientos
de caracter escrito a una persona candidata a la que se le aprecien
dificultades de expresion escrita, ya sea por razones basadas en el
desarrollo de las competencias basicas o factores de integracion cultural,
entre otras. Una conversacion profesional que genere confianza seria el
método adecuado.

Por ultimo, indicar que las evidencias de competencia indirectas
debidamente contrastadas y valoradas, pueden incidir decisivamente, en
cada caso particular, en la eleccion de otros métodos de evaluacion para
obtener evidencias de competencia complementarias.
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2.2. Orientaciones para las Comisiones de Evaluacion y Evaluadores.

a) Cuando la persona candidata justifique so6lo formacién formal y no tenga
experiencia en el proceso de Mantener la aeronave en linea, se le
sometera, al menos, a una prueba profesional de evaluacién y a una
entrevista profesional estructurada sobre la dimensién relacionada con el
"saber" y "saber estar" de la competencia profesional.

b) En la fase de evaluacion siempre se deben contrastar las evidencias
indirectas de competencia presentadas por la persona candidata. Debera
tomarse como referente el ECP, el contexto que incluye la situacion
profesional de evaluacion, y las especificaciones de los “saberes”
incluidos en las dimensiones de la competencia. Se recomienda utilizar
una entrevista profesional estructurada.

c) Si se evalla a la persona candidata a través de la observacion en el
puesto de trabajo, se recomienda tomar como referente los logros
expresados en los elementos de la competencia considerando el
contexto expresado en la situacion profesional de evaluacion.

d) Si se aplica una prueba practica, se recomienda establecer un tiempo
para su realizacion, considerando el que emplearia un o una profesional
competente, para que el evaluado trabaje en condiciones de estrés
profesional.

e) Por la importancia del “saber estar” recogido en la letra c) del apartado
1.1 de esta Guia, en la fase de evaluacién se debe comprobar la
competencia de la persona candidata en esta dimension particular, en
los aspectos considerados.

f)

g) Si se utiliza la entrevista profesional para comprobar lo explicitado por la
persona candidata se tendrdn en cuenta las siguientes
recomendaciones:

Se estructurara la entrevista a partir del andlisis previo de toda la
documentacion presentada por la persona candidata, asi como de la
informacion obtenida en la fase de asesoramiento y/o en otras fases de
la evaluacion.

La entrevista se concretard en una lista de cuestiones claras, que
generen respuestas concretas, sobre aspectos que han de ser
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explorados a lo largo de la misma, teniendo en cuenta el referente de
evaluacion y el perfil de la persona candidata. Se debe evitar la
improvisacion.

El evaluador o evaluadora debe formular solamente una pregunta a la
vez dando el tiempo suficiente de respuesta, poniendo la maxima
atencion y neutralidad en el contenido de las mismas, sin enjuiciarlas en
ningn momento. Se deben evitar las interrupciones y dejar que la
persona candidata se comunique con confianza, respetando su propio
ritmo y solventando sus posibles dificultades de expresion.

Para el desarrollo de la entrevista se recomienda disponer de un lugar
gue respete la privacidad. Se recomienda que la entrevista sea grabada
mediante un sistema de audio video previa autorizacion de la persona
implicada, cumpliéndose la ley de proteccion de datos.

h) En la situacion profesional de evaluacion se tendran en cuenta las
siguientes recomendaciones:
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