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Y FORMACION PROFESIONAL UNION EUROPEA DE LAS CUALIFICACIONES

PROCEDIMIENTO DE EVALUACION
Y ACREDITACION DE LAS
COMPETENCIAS PROFESIONALES

CUESTIONARIO DE AUTOEVALUACION PARA LAS
TRABAJADORAS Y TRABAJADORES

ESTANDAR DE COMPETENCIAS PROFESIONALES
“ECP2552_3: Mantener los sistemas eléctricos, de avidnicay a
bordo de aviones con motor de turbina”

LEA ATENTAMENTE LAS INSTRUCCIONES

Conteste a este cuestionario de FORMA SINCERA. La informacion recogida en él tiene
CARACTER RESERVADO, al estar protegida por lo dispuesto en la Ley Organica 3/2018, de
5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales.

Su resultado servird solamente para ayudarle, ORIENTANDOLE en qué medida posee la
competencia profesional del "ECP2552_3: Mantener los sistemas eléctricos, de avidnica y a
bordo de aviones con motor de turbina”.

No se preocupe, con independencia del resultado de esta autoevaluacion, Ud. TIENE
DERECHO A PARTICIPAR EN EL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION, siempre que
cumpla los requisitos de la convocatoria.

Nombre y apellidos del trabajador/a:

Firma:
NIF:
Nombre y apellidos del asesor/a:

Firma:
NIF:
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INSTRUCCIONES CUMPLIMENTACION DEL CUESTIONARIO:
Las actividades profesionales aparecen ordenadas en bloques desde el niumero 1 en
adelante. Cada uno de los bloques agrupa una serie de actividades mas simples
(subactividades) numeradas con 1.1., 1.2.,..., en adelante.
Lea atentamente la actividad profesional con que comienza cada bloque y a continuacién las
subactividades que agrupa. Margue con una cruz, en los cuadrados disponibles, el indicador
de autoevaluacion que considere mas ajustado a su grado de dominio de cada una de ellas.
Dichos indicadores son los siguientes:
1. No sé hacerlo.
2. Lo puedo hacer con ayuda.
3. Lo puedo hacer sin necesitar ayuda.
4. Lo puedo hacer sin necesitar ayuda, e incluso podria formar a otro trabajador o
trabajadora.
INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

1: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes de los sistemas de navegacién, vuelo
automatico y comunicaciones de las aeronaves, realizando
comprobaciones operacionales, bite test y colaborar con equipo de
avionica realizando pruebas operacionales que pueden requerir
simulaciones complejas o el uso de bancos de prueba externos,
siguiendo el Manual de Mantenimiento de la Aeronave para dar
respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los equipos de
posicionamiento inercial o por Global Positioning System (GPS),
elementos de transmision y recepcion de radio navegacion,
comunicaciones por voz y datos en High Frequency (HF), Very High
Frequency (VHF) y SATCOM, antenas emisoras y receptoras,
reparando o sustituyendo los conectores y contactos de las lineas
coaxiales de Radio Frequency (RF) de distribucion y transmision,
lineas de cableado digitales y discretas para recuperar la capacidad
Radio Navigation (RNAV) y la correcta transmision de voz y datos.

1.1: Verificar los equipos y componentes encargados de la navegacion de la
aeronave (Very High Frequency Omnidirectional Range (VOR), Instrument
Landing System (ILS), Microwave Landing System (MLS), Automatic Direction
Finding (ADF), Distance Measuring Equipment (DME), Optimized Method for
Estimated Guidance Accuracy (OMEGA), radar meteorolégico Weather Radar
System (WXR), transpondedor Air Traffic Control (ATC), radioaltimetro
Resolution Advisory (RA), antenas y guias de onda, sistemas de gestion y
guiado de vuelo automéatico Flight Management System (FMS), sistemas de
posicionamiento por satélite Global Navigation Satellite System (GNSS) (GPS),
Global Navigation Satellite System (GLONAS), Europes Global Navigation
Satellite System (GALILEO), datos de aire (sondas de pitot y estatica),
Operators Association (AOA), Total Air Temperature (TAT), Central Air Data
Computer (CADC), plataformas inerciales y acelerémetros Inertial Reference
System (IRS), dando respuesta a las averias reportadas por la tripulacion
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1: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes de los sistemas de navegacion, vuelo
automatico y comunicaciones de las aeronaves, realizando
comprobaciones operacionales, bite test y colaborar con equipo de
avionica realizando pruebas operacionales que pueden requerir
simulaciones complejas o el uso de bancos de prueba externos,
siguiendo el Manual de Mantenimiento de la Aeronave para dar
respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los equipos de
posicionamiento inercial o por Global Positioning System (GPS),
elementos de transmision y recepcion de radio navegacion,
comunicaciones por voz y datos en High Frequency (HF), Very High
Frequency (VHF) y SATCOM, antenas emisoras y receptoras,
reparando o sustituyendo los conectores y contactos de las lineas
coaxiales de Radio Frequency (RF) de distribucién y transmision,
lineas de cableado digitales y discretas para recuperar la capacidad
Radio Navigation (RNAYV) y la correcta transmisiéon de voz y datos.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

técnica en el Libro/Bitacora de a bordo, realizando pruebas sencillas que no
requieran resolucion de problemas, usando controles de la aeronave,
interruptores, pruebas Built In Tests (BITE), ordenador central de
mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran formacion
especial, observando los avisos de la prueba go-no go sin interpretacion de
valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los parametros
técnicos, para recuperar su funcionalidad operacional en vuelo.

1.2: Verificar los equipos y componentes del sistema de comunicaciones,
transmisores y receptores Ultra High Frequency (UHF), Very High Frequency
(VHF), High Frequency (HF), Satellite Communications (SATCOM), antenas,
acopladores, paneles de control, asi como todos sus componentes periféricos
en rampallinea, dando respuesta a las averias reportadas por la tripulacion
técnica en el Libro/Bitacora de a bordo, realizando pruebas sencillas que no
requieran resolucion de problemas, usando controles de la aeronave,
interruptores, pruebas Buit-In Test Equipment (BITE), ordenador central de
mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran formacion
especial, observando los avisos de la prueba go-no go sin interpretacion de
valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los parametros
técnicos para garantizar la transmisién/recepcién de voz y datos.

1.3: Verificar visualmente las redes de cableado de transmision/recepcion de
datos, sefales discretas, lineas coaxiales y fibra dptica, entre otras, siguiendo
los criterios de inspeccién de cableado Electrical Wiring Interconnection System
(EWIS), comprobando que no hay dafios en los mazos de cableado por
sobretemperatura o contaminacion quimica, por pérdida de fluidos, roces o
dafos en su aislamiento, dafios en su fijacion, entre otros, con los equipos de
diagnostico  (polimetro, = megdéhmetro,  milidhmetro, espectrometros,
analizadores opticos y digitales, entre otros) e interpretando planos, esquemas
eléctricos, Electrical Wiring Diagram Manual (E.W.D.M.) e instrucciones de
ingenieria para reparar o sustituir las lineas de cableado que no superen las
pruebas realizadas.
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1: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes de los sistemas de navegacion, vuelo
automatico y comunicaciones de las aeronaves, realizando
comprobaciones operacionales, bite test y colaborar con equipo de
avionica realizando pruebas operacionales que pueden requerir
simulaciones complejas o el uso de bancos de prueba externos,
siguiendo el Manual de Mantenimiento de la Aeronave para dar
respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los equipos de
posicionamiento inercial o por Global Positioning System (GPS),
elementos de transmision y recepcion de radio navegacion,
comunicaciones por voz y datos en High Frequency (HF), Very High
Frequency (VHF) y SATCOM, antenas emisoras y receptoras,
reparando o sustituyendo los conectores y contactos de las lineas
coaxiales de Radio Frequency (RF) de distribucién y transmision,
lineas de cableado digitales y discretas para recuperar la capacidad
Radio Navigation (RNAYV) y la correcta transmisiéon de voz y datos.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

1.4: Realizar el diagnéstico y analisis de averias de los elementos eléctricos y
electronicos usando equipos de prueba y medida (osciloscopios,
frecuencimetros, analizadores digitales, espectrometros, polimetros, entre

otros), siguiendo las instrucciones del Manual de Mantenimiento de la Aeronave | [] | [ | [ | (1
y el de diagramas de cableado eléctrico (Electrical Wiring Diagram Manual,
E.W.D.M.) reemplazando los elementos defectuosos, restaurando Ia
operatividad de los sistemas afectados.
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2: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes encargados del control e indicacion de la
planta de potencia, generacion eléctrica e instrumentacion en las
aeronaves, realizando pruebas sencillas que no requieran
resolucion de problemas, usando controles de Ila aeronave,
interruptores, pruebas Buit-In Test Equipment (BITE) ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no
requieran formacioén especial, observando los avisos de la prueba
go-no go sin interpretacion de valores, segun el Manual de
Mantenimiento de la Aeronave para dar respuesta a las averias
detectadas, sustituyendo los equipos de generacion y distribucion
de Alternative Current (AC) y Direct Current (DC), (generadores y
dinamos, baterias, Tip-Sleeve (TR), inversores estaticos, entre
otros, dispositivos de supervision eléctrica Generator Control Unit
(GCU), Electronic Control Motor Unit (ECMU), dispositivos
electromagnéticos de protecciéon Circuit Breakers (CB), Remote
Control Circuit Breakers (RCCB'S) y dispositivos de control de
motor Full Authority Digital Engine Control (FADEC), Engine
Control Unit (ECU), Electronic Interface Unit (EIU), Earned Value
Mangement System (EVMU), sensores de temperatura, presion,
vibracion, entre otros, asi como sus indicaciones en el Cockpit
restaurando la operatividad de la aeronave

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

2.1: Verificar visualmente los equipos electrénicos de control y los componentes
periféricos del motor, Full Authority Digital Engine Control-FADEC (Electronic
Interface Unit-EIU, Vibratory Monitoring Unit (VMU), Engine Control Unit- ECU),
instrumentos de indicacion, alimentacion de combustible, sensores de presion,
temperatura, flujo, transmisores de nivel, actuadores eléctricos, captadores de
vibracion, detectores de fuego y sus elementos de extincidn, realizando
comprobaciones con los equipos de medida (polimetro, megdéhmetro,
milidhmetro, espectrometros, analizadores Opticos y digitales, entre otros),
realizando pruebas basicas que no requieran resolucién de problemas, que
pueden requerir equipos o bancos de prueba externos y de acuerdo a los planes
de mantenimiento, ajustando o sustituyendo los médulos de control, tramos de
cableados deteriorados o sueltos asi como todos los elementos que no cumplen
los parametros técnicos para recuperar la funcionalidad operacional en vuelo.

2.2: Comprobar los componentes encargados de la generacion y distribucion de
la potencia eléctrica, generadores de Alternative Current (AC) y dinamos,
Generator Control Unit (GCU), inversores estaticos, baterias y sus dispositivos
de carga, transformadores rectificadores, equipos de distribucidon Electronic
Control Motor Unit (ECMU), contactores, Remote Control Circuit Breakers
(RCCB), relés y Circuit Breakers (CB), asi como la red de distribucién eléctrica
con los equipos de prueba y medida (voltimetro, 6hmetro osciloscopio,
frecuencimetros, entre otros), realizando pruebas sencillas que no requieran
resolucién de problemas, que pueden requerir equipos o bancos de prueba
externos y de acuerdo a los planes de mantenimiento, ajustando o sustituyendo
los médulos de control, tramos de cableados deteriorados o sueltos que no
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2: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes encargados del control e indicacion de la
planta de potencia, generacion eléctrica e instrumentacion en las
aeronaves, realizando pruebas sencillas que no requieran
resolucion de problemas, usando controles de Ila aeronave,
interruptores, pruebas Buit-In Test Equipment (BITE) ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no
requieran formacioén especial, observando los avisos de la prueba
go-no go sin interpretacion de valores, segun el Manual de
Mantenimiento de la Aeronave para dar respuesta a las averias
detectadas, sustituyendo los equipos de generacion y distribucion
de Alternative Current (AC) y Direct Current (DC), (generadores y
dinamos, baterias, Tip-Sleeve (TR), inversores estaticos, entre
otros, dispositivos de supervision eléctrica Generator Control Unit
(GCU), Electronic Control Motor Unit (ECMU), dispositivos
electromagnéticos de protecciéon Circuit Breakers (CB), Remote
Control Circuit Breakers (RCCB'S) y dispositivos de control de
motor Full Authority Digital Engine Control (FADEC), Engine
Control Unit (ECU), Electronic Interface Unit (EIU), Earned Value
Mangement System (EVMU), sensores de temperatura, presion,
vibracion, entre otros, asi como sus indicaciones en el Cockpit
restaurando la operatividad de la aeronave

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

cumplen los parametros técnicos para recuperar la funcionalidad operacional
en vuelo.

2.3: Verificar los componentes del sistema de instrumentacién de la aeronave,
transductores de presion, temperatura, revoluciones, posicion y velocidad, entre
otros, instrumentos giroscopicos y electromecanicos, instrumentos digitales,
Electronic Flight Instrument System (EFIS), pantallas de rayos catddicos, cristal
liquido, Light Emitting Diode (LED), sistema de iluminacion de cabina de vuelo,
Cabin Voice Recorder (CVR), Digital Flight Data Recorder (DFDR), Dynamic
Aircraft Route (DAR), asi como los sistemas centralizados de mantenimiento,
Cabin Management System (CMS), Centralised Fault Display System (CFDS),
entre otros, realizando pruebas sencillas que no requieran resolucién de
problemas, pruebas BITE, usando el ordenador central de mantenimiento o
equipos de prueba externo que no requieran formacién especial, sin
interpretacién de valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no
superen los test realizados segun el Manual de Mantenimiento de la Aeronave,
recuperando la capacidad operacional de los sistemas afectados.

2.4: Verificar visualmente las redes de cableado de transmisién/recepcién de
datos, sefales discretas, lineas coaxiales y fibra dptica, entre otras, siguiendo
los criterios de inspeccién de cableado Electrical Wiring Interconnection System
(EWIS), comprobando que no hay danos en los mazos de cableado por
sobretemperatura o contaminacion quimica, por pérdida de fluidos, roces o
danos en su aislamiento, dafios en su fijacion, entre otros, con los equipos de
diagndstico (polimetro, megoéhmetro, mili6hmetro, espectrometros,
analizadores 6pticos y digitales, entre otros), e interpretando planos, esquemas
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2: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes encargados del control e indicacion de la
planta de potencia, generacion eléctrica e instrumentacion en las
aeronaves, realizando pruebas sencillas que no requieran
resolucion de problemas, usando controles de Ila aeronave,
interruptores, pruebas Buit-In Test Equipment (BITE) ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no
requieran formacioén especial, observando los avisos de la prueba
go-no go sin interpretacion de valores, segun el Manual de
Mantenimiento de la Aeronave para dar respuesta a las averias
detectadas, sustituyendo los equipos de generacion y distribucion
de Alternative Current (AC) y Direct Current (DC), (generadores y
dinamos, baterias, Tip-Sleeve (TR), inversores estaticos, entre
otros, dispositivos de supervision eléctrica Generator Control Unit
(GCU), Electronic Control Motor Unit (ECMU), dispositivos
electromagnéticos de protecciéon Circuit Breakers (CB), Remote
Control Circuit Breakers (RCCB'S) y dispositivos de control de
motor Full Authority Digital Engine Control (FADEC), Engine
Control Unit (ECU), Electronic Interface Unit (EIU), Earned Value
Mangement System (EVMU), sensores de temperatura, presion,
vibracion, entre otros, asi como sus indicaciones en el Cockpit
restaurando la operatividad de la aeronave

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

eléctricos e instrucciones de ingenieria, reparando o sustituyendo las lineas de
cableado que no superen las pruebas realizadas, de acuerdo a lo indicado en
el Electrical Wiring Diagram Manual (EWDM).

2.5: Realizar el diagndstico y analisis de averias de los elementos eléctricos y
electronicos usando equipos de prueba y medida (osciloscopios,
frecuencimetros, analizadores digitales, espectrémetros, polimetros, entre

otros), siguiendo las instrucciones del Manual de Mantenimiento de la Oyojojd
Aeronave, reemplazando los elementos defectuosos, restaurando la

operatividad de los sistemas afectados.
ECP2552_3 - Actualizado 6 Publicado - Hoja 7 de 11
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INDICADORES DE
3: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los | AUTOEVALUACION
equipos y componentes encargados del control e indicacion de los
sistemas mecanicos de mandos de vuelo, potencia hidraulica, tren
de aterrizaje, célula, neumatico, combustible, oxigeno, aguas,
proteccion contra el hielo/lluvia y luces en la aeronave, realizando
pruebas sencillas que no requieran resolucion de problemas,
usando controles de la aeronave, interruptores, pruebas Buit-In
Test Equipment (BITE), ordenador central de mantenimiento o
equipos de prueba externo que no requieran formacion especial,| 1 2 3 | 4
observando los avisos de la prueba go-no go sin interpretacion de
valores, segun el Manual de Mantenimiento de la Aeronave para dar
respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los computadores
de control de los diferentes sistemas mecanicos e instrumentos de
indicacién en el Cockpit y obteniendo una correcta operatividad de
la aeronave en su conjunto.

3.1: Verificar los equipos de control y componentes periféricos de los sistemas
de aire acondicionado y presurizacion, luces exteriores, protecciéon contra el
hielo y la lluvia, proteccién contra incendios, agua y residuos y oxigeno
realizando pruebas sencillas que no requieran resolucién de problemas, Olololo
pruebas BITE, usando el ordenador central de mantenimiento o equipos de
prueba externo que no requieran formacion especial, sin interpretacién de
valores, ajustando o sustituyendo los elementos necesarios para obtener el
resultado operacional requerido.

3.2: Verificar los equipos de control y componentes periféricos de los sistemas
de combustible, hidraulico, neumético, y tren de aterrizaje realizando pruebas
Buit-In Test Equipment (BITE), usando el ordenador central de mantenimiento Olololo
0 equipos de prueba externo que no requieran formacion especial, sin
interpretaciéon de valores, ajustando o sustituyendo los elementos necesarios,
restaurando la operatividad de los sistemas en vuelo.

3.3: Verificar las instalaciones eléctricas y los componentes del sistema de
combustible, sensores de temperatura, sondas de cantidad, densitémetros,
compensadores de nivel, concentradores de datos, computadores de gestion,
panel de repostado e instrumentos de indicacién usando equipos de prueba
(osciloscopio, frecuencimetro, analizadores digitales, espectrometro y| [ | [0 | [ | O
milidhmetro, entre otros), y siguiendo las normas de seguridad en cada caso,
accediendo al interior de los tanques de combustible, usando los Equipos de
Proteccion Individual (EPI) para la realizacién de los trabajos con seguridad y
sustituyendo los elementos que no cumplen los requerimientos operativos.

3.4: Comprobar los componentes electrénicos de gestion, control y operacion
de los mandos de vuelo, computadores y periféricos del sistema FLY BY WIRE, Olololo
asi como sus elementos de actuacion dando respuesta a las averias
detectadas, realizando pruebas Buit-In Test Equipment (BITE), usando el
ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no
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3: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
equipos y componentes encargados del control e indicacion de los
sistemas mecanicos de mandos de vuelo, potencia hidraulica, tren
de aterrizaje, célula, neumatico, combustible, oxigeno, aguas,
proteccion contra el hielo/lluvia y luces en la aeronave, realizando
pruebas sencillas que no requieran resolucion de problemas,
usando controles de la aeronave, interruptores, pruebas Buit-In
Test Equipment (BITE), ordenador central de mantenimiento o
equipos de prueba externo que no requieran formacion especial,
observando los avisos de la prueba go-no go sin interpretacion de
valores, segun el Manual de Mantenimiento de la Aeronave para dar
respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los computadores
de control de los diferentes sistemas mecanicos e instrumentos de
indicacién en el Cockpit y obteniendo una correcta operatividad de
la aeronave en su conjunto.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

requieran formacion especial, sin interpretacién de valores, ajustando o
sustituyendo los elementos que no superen los test realizados segun el Manual
de Mantenimiento de la Aeronave o los documentos de trabajo asociados.

3.5: Inspeccionar visualmente los componentes o elementos desmontados,
usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores
digitales, espectrémetros, polimetros, entre otros), y dependiendo del nivel de
los dafios observados, son desechados, reparados o enviados a talleres
especializados para su recuperacion segun las indicaciones de los Manuales
de Mantenimiento y Overhaul.

3.6: Verificar las redes de cableado eléctrico, distribucion de alimentacion,
transmision/recepcion de  datos  analdgicos, sefiales  discretas,
transmision/recepcion de datos, lineas coaxiales y fibra dptica, entre otras, con
los equipos de prueba (polimetro, megdhmetro, milichmetro, espectrémetros,
analizadores Opticos y digitales, bancos/equipos de comprobacién externos,
entre otros), siguiendo los procedimientos Electrical Wiring Interconnection
System (EWIS), reparando las lineas que no superen las pruebas realizadas de
acuerdo al Manual de Mantenimiento de la Aeronave y a lo indicado en el
Electrical Wiring Diagram Manual (EWDM), interpretando planos y esquemas
eléctricos para adaptar las redes de cableado a las nuevas funciones
incorporadas.

3.7: Realizar el diagnéstico y analisis de averias de los elementos eléctricos en
los sistemas mecanicos usando equipos de prueba y medida (osciloscopios,
frecuencimetros, analizadores digitales, espectrémetros, polimetros, entre
otros), siguiendo las instrucciones del Manual de Mantenimiento de la
Aeronave, reemplazando los elementos defectuosos para restaurar la
operatividad de los sistemas afectados.

O o|(g g
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INDICADORES DE
4: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los | AUTOEVALUACION
sistemas eléctricos y electronicos de informacion, entretenimiento
y confortabilidad interior de Ila aeronave, realizando pruebas
sencillas que no requieran resoluciéon de problemas, usando
controles de la aeronave, interruptores, pruebas BITE, ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no y 2 3 4
requieran formacioén especial, observando los avisos de la prueba
go-no go sin interpretacion de valores, reemplazando Ilos
elementos defectuosos y usando el Manual de Mantenimiento de la
Aeronave, restaurando la operatividad de los sistemas.

4 .1: Verificar los equipos y elementos del sistema de entretenimiento In-Flight
Entertainment Sistem (IFES), computadores de gestion, redes inalambricas
internas, equipos de distribucion Enhanced Area Distribution Box (EADB), Task
Unit (TU), redes multiplexadas, token ring, ethernet, elementos de control de
butacas, pantallas Liquid Crystal Display (LCD), Pressurisation Control Unit OlOololo
(PCU), Seat Electronics Box (SEB), entre otras, realizando pruebas Buit-In Test
Equipment (BITE), usando el ordenador central de mantenimiento o equipos de
prueba externo que no requieran formacion especial, sin interpretacion de
valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los parametros
técnicos requeridos, recuperando su funcionalidad operacional.

4.2: Verificar los equipos y elementos del sistema de gestion y control de cabina
de pasaje, computadores de gestion, equipos de distribucién Distribution
Aircraft Unit (DEU), iluminacién normal y de emergencia, paneles de
informacion y control Final Approach Point (FAP), Aeronautical Information
Publication (AIP), anunciadores Navigation Sistem (NS), Flight Standardization Olololo
Board (FSB), Release To Service (RTS), teléfonos de intercomunicacion de
cabina y altavoces, entre otros, realizando pruebas Buit-In Test Equipment
(BITE), usando el ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba
externo que no requieran formacion especial, sin interpretacion de valores,
ajustando o sustituyendo los elementos deteriorados en cada caso.

4.3: Verificar los equipos y elementos de las redes inalambricas internas de
telefonia y datos movil, equipos de gestidon de redes, antenas y paneles de
control realizando pruebas Buit-In Test Equipment (BITE), usando el ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran| [ | [ | O | OJ
formacién especial, sin interpretacion de valores, enviando los dispositivos que
no superen las comprobaciones a talleres especializados para su reparacion,
modificacién o actualizacion.

4.4: Verificar las redes de cableado eléctrico, distribucion de alimentacion,
buses de transmision/recepcion de datos, cables coaxiales, fibra dptica, entre Olololo
otras, con los equipos de prueba (polimetro, megdéhmetro, miliéhmetro,
espectrometros, analizadores opticos y digitales, entre otros), siguiendo los
procedimientos EWIS, modificandolos de acuerdo a los boletines de trabajo en
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4: Realizar el mantenimiento programado y no programado de los
sistemas eléctricos y electronicos de informacion, entretenimiento
y confortabilidad interior de Ila aeronave, realizando pruebas
sencillas que no requieran resoluciéon de problemas, usando
controles de la aeronave, interruptores, pruebas BITE, ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no
requieran formacioén especial, observando los avisos de la prueba
go-no go sin interpretacion de valores, reemplazando Ios
elementos defectuosos y usando el Manual de Mantenimiento de la
Aeronave, restaurando la operatividad de los sistemas.

INDICADORES DE
AUTOEVALUACION

cada caso, interpretando los planos y esquemas eléctricos para adaptar el
cableado a las nuevas funciones incorporadas.

4.5: |dentificar el diagnodstico y analisis de averias de los elementos eléctricos
en los sistemas del interior de cabina, observando las causas que las producen,
determinando el proceso de reparacion en los tiempos operativos previstos,
usando equipos de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores
digitales, espectrometros, polimetros, entre otros), aplicando las técnicas
adecuadas para medir distintos parametros de funcionamiento (lineas digitales,
tension, intensidad, resistencia, frecuencia y estados légicos, entre otros),
aplicando las técnicas de trouble shooting (acorralamiento de averia) dadas por
el Manual de Mantenimiento, mediante las sustitucion de equipos operativos,
restaurando la operatividad de los sistemas afectados.

4.6: Rellenar el certificado de aptitud para el servicio (CRS) de puesta en
funcionamiento de la aeronave ftras la realizacion de actividades de
mantenimiento, comprobando que las tareas se han ejecutado, los trabajos los
ha realizado el personal autorizado, los componentes instalados estan de
acuerdo a los manuales del fabricante y que las Directivas de
Aeronavegabilidad aplicables se han ejecutado, rellenando el documento,
incluyendo al menos los datos especificos de la aeronave, las tareas de
mantenimiento realizadas, los datos de mantenimiento usados, la fecha de
emision, cualquier limitacién para la operacion tras el mantenimiento, la
organizacion en cuyo nombre se firma, y los datos del Técnico de
Mantenimiento que lo firma.
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