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ESTANDAR DE COMPETENCIAS PROFESIONALES
“ECP2663_3: Determinar las causas de mala estiba en transporte
por carretera”

LEA ATENTAMENTE LAS INSTRUCCIONES

Conteste a este cuestionario de FORMA SINCERA. La informacion recogida en él tiene
CARACTER RESERVADO, al estar protegida por lo dispuesto en la Ley Organica 3/2018, de
5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales.

Su resultado servird solamente para ayudarle, ORIENTANDOLE en qué medida posee la
competencia profesional del "ECP2663 3: Determinar las causas de mala estiba en
transporte por carretera”.

No se preocupe, con independencia del resultado de esta autoevaluacion, Ud. TIENE
DERECHO A PARTICIPAR EN EL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION, siempre que
cumpla los requisitos de la convocatoria.

Nombre y apellidos del trabajador/a:

Firma:
NIF:
Nombre y apellidos del asesor/a:

Firma:
NIF:
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INSTRUCCIONES CUMPLIMENTACION DEL CUESTIONARIO:

Las actividades profesionales aparecen ordenadas en bloques desde el niumero 1 en
adelante. Cada uno de los bloques agrupa una serie de actividades mas simples
(subactividades) numeradas con 1.1., 1.2.,..., en adelante.

Lea atentamente la actividad profesional con que comienza cada bloque y a continuacién las
subactividades que agrupa. Margue con una cruz, en los cuadrados disponibles, el indicador
de autoevaluacion que considere mas ajustado a su grado de dominio de cada una de ellas.
Dichos indicadores son los siguientes:

No sé hacerlo.

Lo puedo hacer con ayuda.

Lo puedo hacer sin necesitar ayuda.

Lo puedo hacer sin necesitar ayuda, e incluso podria formar a otro trabajador o
trabajadora.

pON=

INDICADORES DE
1: Asegurar el lugar del accidente producido por mala estiba para | AUTOEVALUACION
obtener informacion, evitando el riesgo de los usuarios. y > 3| 4

1.1: Delimitar el escenario del incidente, impidiendo el acceso a personal no
autorizado y preservando el estado original, garantizando la seguridad de los | [] | [J | (J | OJ
usuarios, y restableciendo el trafico.

1.2: Sefalizar la posicion de los vehiculos, de la carga y elementos significativos
en el accidente (marcas viales, roturas, entre otros), registrando mediante Olololo
material gréfico (fotos, videos, entre otros) el estado en que se encuentran para
su estudio.

1.3: Identificar las personas que se encuentren en el lugar y de manera directa
o indirecta tengan informacion del incidente con DNI, pasaporte, entre otros, | [] | [] | [ | [
para toma de declaracién.

1.4: Restablecer el trafico, garantizando la seguridad de las personas y la toma Olololo
de informacién del siniestro.

ECP2663_3 - Actualizado 6 Publicado - Hoja 2 de 4



UNION EUROPEA
NextGenerationEU

INDICADORES DE
2: Inspeccionar el estado del | vehiculo y/o la unidad de transporte | AUTOEVALUACION
de carga (UTC) en ocurrencia de un accidente o incidente para
comprobar si presenta deficiencias de disefo, deterioro,
alteraciones o modificaciones, o es inadecuado para la carga| 1 2 | 3| 4
transportada.

2.1: Inspeccionar los vehiculos y/o UTC y el perimetro de accién, comprobando
riesgos inherentes (derrames de sustancias, fugas de gases, entre otros), para | [] | [ | [J | [
no poner en riesgo la seguridad vial.

2.2: Requerir la documentaciéon reglamentaria del vehiculo o conjunto de
vehiculos, la documentacién del conductor/res, las certificaciones de las UTC
(remolques, semirremolques, cajas moviles, entre otros), la documentacion de
carga (manifiestos de carga, CMR, carta de porte, libro de ruta, CMR; S fichas Ol0ololo
de carga si existieran, entre otros),analizando mediante cotejo visual y/o
utilizando los instrumentos técnicos reglamentarios (rueda de cinta, flexémetro,
entre otros), permitiendo realizar una reconstruccion del estado inicial de la
expedicion.

2.3: Inspeccionar los dispositivos de sujecion, los bloqueos efectuados,
(estructura del vehiculo, bloqueos creados entre cargas, barras de bloqueo,
entre otros), junto con aquellos que a consecuencia del accidente vial se hayan
deteriorado, fracturado o se exista pérdida o merma de condiciones técnicasy | [] | [ | [ | (1
fisicas, asi como los restos y vestigios de éstos que se encuentren en la zona
perimetral del accidente vial, asegurando su funcionamiento y uso, recogiendo
las pruebas indiciarias que permitan reconstituir el suceso.

INDICADORES DE
3: Inspeccionar factores del entorno (condiciones humanas,| AUTOEVALUACION
condiciones de luz, lluvia, entre otros), participantes en el accidente
vial/incidente, (conductor, viales, condiciones climatologicas, entre | o | 3| a
otros) para determinar su influencia

3.1: Describir las condiciones emocionales y fisicas de los implicados en
siniestro o incidente, (sintomas/pruebas alcoholemia, drogas) y sus Olololo
manifestaciones a la Ul, en el informe de investigacion, determinando las
causas posibles.

3.2: Identificar los valores que indiquen los dispositivos de control del vehiculo,
si los hubiere, (tacégrafo, termoégrafo, limitador de velocidad, termometros,
mandmetros, entre otros) en lo relativo a variables de seguridad vial y el | [] | [0 | [ | O
transporte (velocidad, tiempos de conduccion, distancias recorridas,
temperatura registrada en la cadena de frio, densidad de carga en el transporte
de animales, entre otros) en el informe de investigacién por parte de la Ul,
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INDICADORES DE
3: Inspeccionar factores del entorno (condiciones humanas, | AUTOEVALUACION
condiciones de luz, lluvia, entre otros), participantes en el accidente
vial/incidente, (conductor, viales, condiciones climatologicas, entre | o | 3| a
otros) para determinar su influencia

determinando las posibles causas accesorias a la mala/correcta estiba que
pueden intervenir en el accidente vial/incidente.

3.3: Hallar las condiciones de la via, (trazado, sefializacion, peraltado, limitacion
de velocidad, deterioro del vial, gravilla, liquidos en calzada, entre otros), la
geolocalizacion del accidente/incidente, las huellas dejada/s por ellos| [ | [0 | O | (4
vehiculos/os y el/los lugar/es donde restos de la carga se recogen, anotando
los datos, en el informe de investigacion por parte de la Ul.

3.4: Incluir las condiciones climatoldgicas, (condiciones de visibilidad adversa),
registrandose en el informe de investigacion por parte de la Ul, para determinar Ol0ololo
las posibles causas accesorias a la mala/correcta estiba que pueden intervenir
en el accidente vial/incidente.
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