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Competencia profesional

Elementos de la competencia

EC1 Realizar revision en linea del sistema eléctrico (bateria, breaker, relays, generador de

corriente continua o alterna, paneles de sistema eléctrico, entre otras) de la aeronave para

garantizar su operatividad, utilizando el Manual de Mantenimiento de la aeronave y los

equipos de prueba y medida para su comprobacion.

IC1.1

1C1.2

IC1.3

La bateria se inspecciona visualmente y con los equipos de prueba y medida (banco de
pruebas, polimetros, densimetro, entre otros), comprobando que los vasos estan llenos
(marca de nivel en la medida establecida), los tiempos de descarga, ciclos de carga y
descarga, tension individual, voltaje minimo (24 voltios en caso de arranque con APU),
conectando la puesta en marcha y midiendo que la demanda de consumo no cae por debajo
de la tensién minima, cambidandola por una nueva si su capacidad esta por debajo del 80%,
asegurando la alimentacidn eléctrica de la aeronave.

Los breakers y las conexiones de los elementos eléctricos se verifican visualmente,
comprobando que no tienen cortes que provoquen restricciones de corriente, sustituyendo
por unos nuevos en cada caso.

Los relays, contactores, transformadores, rectificadores, entre otros, se verifican
visualmente que no estan agrietados, oxidados o deteriorados, realizando pruebas de
funcionamiento, haciéndolos funcionar con una fuente de alimentacién o banco de trabajo
especifico, comprobando la tensidn, intensidad o resistencia, siguiendo las indicaciones del
Manual de Mantenimiento de la aeronave.
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IC1.4 El generador de corriente continua o alterna de la aeronave, se comprueba visualmente,

EC2

IC1.5

IC1.6

IC1.7

IC1.8

observando signos de calentamiento, desgaste, corrosidn, pérdidas de refrigerante, entre
otras y con el banco de comprobacidn la tensidn, intensidad y frecuencia, sustituyendo en
cada caso, con la herramienta comun (destornilladores, llaves de vaso, de codo, entre otras),
restaurando la alimentacidn eléctrica en la aeronave.

Los elementos eléctricos y electrénicos (bobinado, placa base, entre otros) se verifican,
poniendo el motor en marcha, realizando pruebas funcionales, observando su
funcionamiento y obteniendo datos con el dispositivo de diagndstico, detectando vy
corrigiendo posibles averias, siguiendo el manual de mantenimiento de la aeronave.

Los mazos de cables se inspeccionan visualmente, observando que las camisas y fundas no
estan agrietadas, raspadas o quemadas, profundizando en las areas criticas (pasamuros,
fijaciones de bridas, cintas, entre otras), reparandolas crimpando, o cambiando los tramos
afectados, siguiendo el Manual de Mantenimiento de la Aeronave.

Los paneles del sistema eléctrico y todos sus elementos se comprueban visualmente su
sujecidn y conexion, reparando o cambiando el componente afectado siguiendo el Manual
de Mantenimiento de la aeronave.

Las observaciones formuladas en el libro de la aeronave (mal funcionamiento, incidentes,
sensaciones, entre otras) se verifican, ejecutando la diagnosis correspondiente a cada caso y
condicion.

Realizar revision/reparacion en linea del sistema de iluminacién, mazos de cable,

generadores de corriente alterna de la aeronave para garantizar su operatividad, utilizando

la documentacion técnica y los equipos necesarios para su realizacion.

1C2.1

1C2.2

1C2.3

IC2.4

Las luces de puesto de pilotaje (luz de techo ambiente, ldmpara portatil de lectura y luces de
lectura) se verifican, sometiéndolas a una prueba funcional, observando que lucen o
realizando una prueba de diagndstico con el multimetro en cada caso, siguiendo el
troubleshooting del manual, asegurando la iluminacién en momentos de poca visibilidad.

Las luces de iluminacion de cabina de carga, iluminacién ambiente e iluminacién de
emergencia se verifican visualmente, observando que lucen todas o realizando una prueba
de diagndstico con el multimetro en cada caso siguiendo el troubleshooting del manual.

Las luces de iluminacidn exterior, luces de posicion, luz anticolision o estroboscépica y luz de
landig o faro principal, se inspeccionan visualmente y a través de una prueba funcional,
detectando posibles dafios antes y después de cada vuelo (rotura del cristal, suciedad, entre
otras), asegurando su funcionamiento siguiendo pautas marcadas por el manual de
mantenimiento de la aeronave.

Las averias y el mantenimiento en el sistema de iluminacion de la aeronave se diagnostican,
siguiendo los pasos marcados por el Manual de Mantenimiento de la aeronave
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(comprobaciones, pruebas funcionales, esquemas de cableado, entre otras) y con los Utiles
de prueba y medida (polimetros, osciloscopios, crimpadoras, entre otras), con los elementos
montados en la aeronave o desmontando y comprobdandolos en los bancos de trabajo.

IC2.5 Las luces de aviso FIRE, RPM y MASTER CAUTION se comprueban, pulsando el botéon que
enciende las luces de aviso y poniendo el selector en reset, y comprobando la luz del
pedestal, reponiendo la luz, presionando con el dedo para sacarla y sustituirla.

IC2.6 La prueba de apantallamiento de los cables se realiza con el equipo de pruebas e
inspeccionando los mazos visualmente que no hay cortes, no sufren dafos las mallas
protectoras, comprobando que no estén ni muy tensos ni muy sueltos, asegurando que los
radios de curvatura de los cables no estdn doblados para evitar dafiar el nucleo.

Realizar el mantenimiento programado y no programado de los equipos y componentes de
los sistemas de navegacion, vuelo automdtico y comunicaciones de las aeronaves,
realizando comprobaciones operacionales, bite test y colaborando con el equipo de
aviodnica, realizando pruebas operacionales que pueden requerir simulaciones complejas o
el uso de bancos de prueba externos, siguiendo el Manual de Mantenimiento de la
aeronave para dar respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los equipos de
posicionamiento inercial o por GPS, elementos de transmision y recepcion de radio
navegacion, comunicaciones por voz y datos en HF, VHF y SATCOM, antenas emisoras y
receptoras, reparando o sustituyendo los conectores y contactos de las lineas coaxiales de
RF de distribucidn y transmisidn, lineas de cableado digitales y discretas para recuperar la
capacidad RNAV y la transmision de voz y datos.

IC3.1 Los equipos y componentes encargados de la navegacion de la aeronave (VOR, ILS, MLS, ADF,
DME, OMEGA), radar meteorolégico (WXR), transpondedor (ATC), radioaltimetro (RA),
antenas y guias de onda, sistemas de gestion y guiado de vuelo automatico (FMS), o sistema
automatico de control del vuelo (AFCS), sistemas de posicionamiento por satélite GNSS (GPS,
GLONAS, GALILEO), datos de aire (sondas de pitot y estatica, AOA, TAT, CADC), plataformas
inerciales y acelerometros (IRS) se verifican, dando respuesta a las averias reportadas por la
tripulacion técnica en el Libro/Bitacora de a bordo, realizando pruebas sencillas que no
requieran resolucion de problemas, usando controles de la aeronave, interruptores, pruebas
BITE, ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran
formacion especial, observando los avisos de la prueba go-no-go sin interpretacién de
valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los parametros técnicos,
para recuperar su funcionalidad operacional en vuelo.

IC3.2 Los equipos y componentes del sistema de comunicaciones, transmisores y receptores (UHF,
VHF, HF, SATCOM), antenas, acopladores, paneles de control, asi como todos sus
componentes periféricos, se verifican en rampa/linea, dando respuesta a las averias
reportadas por la tripulacién técnica en el Libro/Bitdcora de a bordo, realizando pruebas
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EC4

sencillas que no requieran resolucién de problemas, usando controles de la aeronave,
interruptores, pruebas BITE, ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba
externo que no requieran formacion especial, observando los avisos de la prueba go-no go
sin interpretacién de valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los
parametros técnicos para garantizar la transmisién/recepcién de voz y datos.

IC3.3 Las redes de cableado de transmisidn/recepcién de datos, sefiales discretas de lineas
coaxiales y fibra dptica, entre otras, se verifican visualmente siguiendo los criterios de
inspeccion de cableado EWIS, comprobando que no hay dafios en los mazos de cableado por
sobretemperatura o contaminacién quimica por pérdida de fluidos, roces o dafios en su
aislamiento, dafios en su fijacion, entre otros, con los equipos de diagndstico (polimetro,
megohmetro, milichmetro, espectrémetros, analizadores épticos y digitales, entre otros) e
interpretando planos, esquemas eléctricos e instrucciones de ingenieria para reparar o
sustituir las lineas de cableado que no superen las pruebas realizadas.

IC3.4 El diagndstico y analisis de averias de los elementos eléctricos y electrénicos se realiza,
usando equipos de prueba y medida (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales,
espectrémetros, polimetros, entre otros), siguiendo las instrucciones de los Manuales de
Mantenimiento, reemplazando los elementos defectuosos, restaurando la operatividad de
los sistemas afectados.

Realizar el mantenimiento programado y no programado de los equipos y componentes
encargados del control e indicacion de la planta de potencia, generacidon eléctrica e
instrumentacién en las aeronaves, realizando pruebas sencillas que no requieran
resolucion de problemas, usando controles de la aeronave, interruptores, pruebas BITE,
ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran
formacidn especial, observando los avisos de la prueba "go-no-go" sin interpretacion de
valores, segln el Manual de Mantenimiento de |la aeronave para dar respuesta a las averias
detectadas, sustituyendo los equipos de generacidn y distribucién de ACy DC (generadores
y dinamos, baterias, TRs, Inversores estaticos, entre otros), dispositivos de supervision
eléctrica (GCU, ECMU), dispositivos electromagnéticos de proteccion (CBs, RCCBs,) vy
dispositivos de control de motor FADEC (ECU, EIU, EVMU, sensores de temperatura,
presién, vibracidn, entre otros), asi como sus indicaciones en el Cockpit, restaurando la

operatividad de la aeronave.

IC4.1 Los equipos electrénicos de control y los componentes periféricos del motor, FADEC (EIU,
VMU, ECU), instrumentos de indicacién, alimentacién de combustible, sensores de presion,
temperatura, flujo, transmisores de nivel, actuadores eléctricos, captadores de vibracién,
detectores de fuego y sus elementos de extincion, se verifican visualmente, realizando
comprobaciones con los equipos de medida (polimetro, megéhmetro, milihmetro,
espectrémetros, analizadores dpticos y digitales, entre otros), ejecutando pruebas basicas



28/10/2025 9:10:56

M insTITUTO L.
.-.=NACIONAL DE LAS Pagina: 5de9
Financiado por
CUALIFICACIONES 1a Unién Europea Informe:  Incual-Intranet

gue no requieran resolucidn de problemas, que pueden requerir equipos o bancos de prueba
externos y de acuerdo a los planes de mantenimiento, ajustando o sustituyendo los mddulos
de control, tramos de cableados deteriorados o sueltos, asi como todos los elementos que
no cumplen los parametros técnicos para recuperar la funcionalidad operacional en vuelo.

IC4.2 Los componentes encargados de la generacién y distribucién de la potencia eléctrica,
generadores de AC y dinamos, GCUS, inversores estaticos, baterias y sus dispositivos de
carga, transformadores rectificadores, equipos de distribucion ECMU, contactores, RCCBS,
relés y CBs, asi como la red de distribucidn eléctrica, se comprueban con los equipos de
prueba y medida (voltimetro, éhmetro osciloscopio, frecuencimetros, entre otros),
realizando pruebas sencillas que no requieran resolucién de problemas, que pueden requerir
equipos o bancos de prueba externos y de acuerdo a los planes de mantenimiento, ajustando
o sustituyendo los mdédulos de control, tramos de cableados deteriorados o sueltos que no
cumplen los pardmetros técnicos para recuperar la funcionalidad operacional en vuelo.

IC4.3 Los componentes del sistema de instrumentacion de la aeronave, transductores de presion,
temperatura, revoluciones, posicién y velocidad, entre otras, instrumentos giroscépicos y
electromecanicos, instrumentos digitales, EFIS, pantallas de rayos catddicos, cristal liquido,
LED, sistema de iluminacién de cabina de vuelo, CVR, DFDR, DAR, asi como los sistemas
centralizados de mantenimiento, CMS, CFDS, entre otros, se verifican, realizando pruebas
sencillas que no requieran resolucién de problemas, pruebas BITE, usando el ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran formacién especial,
sininterpretacién de valores, ajustando o sustituyendo los elementos que no superen los test
realizados seglin el Manual de Mantenimiento de la aeronave, recuperando la capacidad
operacional de los sistemas afectados.

IC4.4 Las redes de cableado de transmision/recepcion de datos, sefiales discretas lineas coaxiales
y fibra dptica, entre otras, se verifican visualmente siguiendo los criterios de inspeccién de
cableado EWIS, comprobando que no hay dafios en los mazos de cableado por
sobretemperatura o contaminacion quimica por pérdida de fluidos, roces o dafios en su
aislamiento, dafios en su fijacion, entre otros, con los equipos de diagndstico (polimetro,
megohmetro, milichmetro, espectrémetros, analizadores épticos y digitales, entre otros) e
interpretando planos, esquemas eléctricos e instrucciones de ingenieria reparar o sustituir

las lineas de cableado que no superen las pruebas realizadas.

ICA.5 El diagnéstico y andlisis de averias de los elementos eléctricos y electrénicos, se realiza,
usando equipos de prueba y medida (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales,
espectrometros, polimetros, entre otros), siguiendo las instrucciones del Manual de
Mantenimiento de la aeronave, reemplazando los elementos defectuosos, restaurando la
operatividad de los sistemas afectados.

EC5 Realizar el mantenimiento programado y no programado de los equipos y componentes
encargados del control e indicacion de los sistemas mecanicos de mandos de vuelo,
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potencia hidraulica, tren de aterrizaje, célula, neumatico, combustible, oxigeno, aguas,

proteccion contra el hielo/lluvia y luces en la aeronave, realizando pruebas sencillas que no

requieran resolucion de problemas, usando controles de la aeronave, interruptores,

pruebas BITE, ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no

requieran formacion especial, observando los avisos de la prueba "go-no-go" sin

interpretacion de valores, segun el Manual de Mantenimiento de la aeronave para dar

respuesta a las averias detectadas, sustituyendo los computadores de control de los

diferentes sistemas mecanicos e instrumentos de indicacion en el Cockpit y obtener la

operatividad de la aeronave en su conjunto.

1C5.1

IC5.2

IC5.3

IC5.4

IC5.5

Los equipos de control y componentes periféricos de los sistemas de aire acondicionado y
presurizacion, luces exteriores, proteccion contra el hielo y la lluvia, proteccién contra
incendios, agua y residuos y oxigeno, se verifican, realizando pruebas sencillas que no
requieran resolucion de problemas, pruebas BITE, usando el ordenador central de
mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran formacion especial, sin
interpretacién de valores, ajustando o sustituyendo los elementos necesarios para obtener
el resultado operacional requerido.

Los equipos de control y componentes periféricos de los sistemas de combustible, hidraulico,
neumatico, y tren de aterrizaje, se verifican, realizando pruebas BITE, usando el ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran formacién especial,
sin interpretacion de valores, ajustando o sustituyendo los elementos necesarios,
restaurando la operatividad de los sistemas en vuelo.

Las instalaciones eléctricas y los componentes del sistema de combustible, sensores de
temperatura, sondas de cantidad, densitdmetros, compensadores de nivel, concentradores
de datos, computadores de gestién, panel de repostado e instrumentos de indicacidn, se
verifican, usando equipos de prueba, (osciloscopio, frecuencimetro, analizadores digitales,
espectrémetro y milidhmetro, entre otros), y siguiendo las normas de seguridad en cada
caso, acceder al interior de los tanques de combustible, usando los equipos de proteccion
individual (EPI) para la realizacion de los trabajos con seguridad y sustituir los elementos que
no cumplen los requerimientos operativos.

Los componentes electrénicos de gestion, control y operacidén de los mandos de vuelo,
computadores y periféricos del sistema, asi como sus elementos de actuacidon son
comprobados dando respuesta a las averias detectadas, realizando pruebas BITE, usando el
ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran
formacion especial, sin interpretacién de valores, ajustando o sustituyendo los elementos
gue no superen los test realizados segun el Manual de Mantenimiento o los documentos de
trabajo asociados.

Los componentes o elementos desmontados se inspeccionan visualmente, usando equipos
de prueba (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores digitales, espectrometros,
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EC6

IC5.6

1C5.7

polimetros, entre otros) y dependiendo del nivel de los dafios observados, son desechados,
reparados o enviados a talleres especializados para su recuperacién segun las indicaciones
del manual del componente afectado.

Las redes de cableado eléctrico, distribucidon de alimentacidn, transmisién/recepcion de
datos analdgicos, sefiales discretas, transmision/recepcidn de datos, lineas coaxiales y fibra
Optica entre otras, se verifican con los equipos de prueba (polimetro, megéhmetro,
milibhmetro, espectrémetros, analizadores Opticos y digitales, bancos/equipos de
comprobacidn externos entre otros) siguiendo los procedimientos EWIS, reparando las lineas
que no superen las pruebas realizadas de acuerdo al Manual de Mantenimiento de la
aeronave, interpretando planos y esquemas eléctricos para adaptar las redes de cableado a
las nuevas funciones incorporadas.

El diagndstico y andlisis de averias de los elementos eléctricos en los sistemas mecdnicos, se
realiza, usando, equipos de prueba y medida (osciloscopios, frecuencimetros, analizadores
digitales, espectrometros, polimetros, entre otros), siguiendo las instrucciones del Manual
de Mantenimiento de la aeronave, reemplazando los elementos defectuosos para restaurar
la operatividad de los sistemas afectados.

Efectuar el mantenimiento programado y no programado de los sistemas eléctricos y

electrénicos de informacién, entretenimiento y confortabilidad interior de la aeronave y

E.L.T. (Emergency Locator Transmiter), realizando pruebas sencillas que no requieran

resoluciéon de problemas, usando controles de la aeronave, interruptores, pruebas BITE,

ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran

formacion especial, observando los avisos de la prueba "go-no-go" sin interpretacion de

valores, reemplazando los elementos defectuosos y usando el Manual de Mantenimiento

de la aeronave, restaurando la operatividad de los sistemas.

1C6.1

1C6.2

Los equipos y elementos del sistema de entretenimiento IFES, computadores de gestion,
redes inaldambricas internas, equipos de distribucion EADB, TU, redes multiplexadas, token
ring, ethernet, elementos de control de butacas, pantallas LCD, PCU, SEB, entre otras, se
verifican, realizando pruebas BITE, usando el ordenador central de mantenimiento o equipos
de prueba externo que no requieran formacién especial, sin interpretaciéon de valores,
ajustando o sustituyendo los elementos que no cumplen los pardmetros técnicos requeridos,
recuperando su funcionalidad operacional.

Los equipos y elementos del sistema de gestidn y control de cabina de pasaje, computadores
de gestién, equipos de distribucion DEU, iluminacidon normal y de emergencia, paneles de
informacidn y control FAP, AIP, anunciadores (NS, FSB, RTS,), teléfonos de intercomunicacion
de cabina y altavoces, entre otros, se verifican, realizando pruebas BITE, usando el ordenador
central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no requieran formacion especial,
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sin interpretacion de valores, ajustando o sustituyendo los elementos deteriorados en cada

Caso.

IC6.3 Los equipos y elementos de las redes inalambricas internas de telefonia y datos movil,
equipos de gestion de redes, antenas y paneles de control, se verifican, realizando pruebas
BITE, usando el ordenador central de mantenimiento o equipos de prueba externo que no
requieran formacidn especial, sin interpretacién de valores, enviando los dispositivos que no
superen las comprobaciones a talleres especializados para su reparacion, modificacién o
actualizacion.

IC6.4 Las redes de cableado eléctrico, distribucion de alimentacién, buses de
transmisién/recepcidn de datos, cables coaxiales, fibra dptica, entre otras, se verifican con
los equipos de prueba (polimetro, megéhmetro, milidhmetro, espectrémetros, analizadores
Opticos y digitales, entre otros), siguiendo los procedimientos EWIS, o modificandolos de
acuerdo a los boletines de trabajo, interpretando los planos y esquemas eléctricos para
adaptar el cableado a las nuevas funciones incorporadas.

IC6.5 El diagndstico y analisis de averias de los elementos eléctricos en los sistemas del interior de
cabina, se identifican, observando las causas que las producen, determinando el proceso de
reparacion en los tiempos operativos previstos, usando equipos de prueba (osciloscopios,
frecuencimetros, analizadores digitales, espectrometros, polimetros, entre otros), aplicando
las técnicas adecuadas para medir distintos parametros de funcionamiento, (lineas digitales,
tension, intensidad, resistencia, frecuencia y estados ldgicos, entre otros), restaurar la
operatividad de los sistemas afectados.

IC6.6 La E.L.T. (Emergency Locator Transmiter) se comprueba visualmente y realizando un
diagnostico autotest, activando el switch remoto y la antena, observando las placas
identificativas y moviendo bruscamente el conjunto E.L.T, comprobando que se activa el G-
Switch, sustituyendo la bateria de la E.L.T. en cada caso, registrando en el Certificado de
Puesta en Servicio la fecha de sustitucion siguiendo el Manual de Mantenimiento de la

aeronave.

1C6.7 El certificado de aptitud para el servicio (CRS) de puesta en funcionamiento de la aeronave
se rellena tras la realizacidn de actividades de mantenimiento, comprobando que las tareas
se han ejecutado, los trabajos los ha realizado el personal autorizado, los componentes
instalados estdn de acuerdo a los manuales del fabricante y que las Directivas de
Aeronavegabilidad aplicables se han ejecutado, rellenando el documento, incluyendo al
menos los datos especificos de la aeronave, las tareas de mantenimiento realizadas, los datos
de mantenimiento usados, la fecha de emisidn, cualquier limitacién para la operacion tras el
mantenimiento, la organizacidon en cuyo nombre se firma, y los datos del Técnico de
Mantenimiento que lo firma.

Contexto profesional
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Ambito profesional

Sectores productivos

Ocupaciones y puestos de trabajo relevantes

Medios de produccion

Baterias, generadores de corriente continua y alterna, unidades de control de generacion, faros de
aterrizaje, luces de navegacion, anticolision, sensores, actuadores, motores eléctricos, pantallas,
parabrisas, relays, contactores, transformadores, rectificadores, inversores de corriente alterna,
reguladores de tensién. Estroboscdpicas y unidades de potencia de suministro. Maquinas, herramientas
fijas y portéatiles. Maquinas para cables (pelacables, crimpadoras). Polimetros. Multimetros.
Megdéhmetros, frecuencimetros, analizadores digitales, espectrémetros, capacimetros y osciloscopios.
Bancos de pruebas de equipos, tarjetas y componentes electrénicos. Fuentes de alimentacién. Circuitos
de proteccién eléctrica. Equipos e instrumentos patron para comprobacién y reglaje de instrumentos de
medida. Ordenadores e impresoras. Equipos para limpieza.

Informacion utilizada o generada

Manual de Mantenimiento de la Aeronave. Documentacion técnica de la aeronave (Wiring Diagram
Manual, Schematic Diagram Manual, Trouble Shooting Manual). Documentacién técnica de los
componentes. Parte de Vuelo (Technical Log Book). Normativa aplicable ordenada por la entidad
reguladora para la instalacion de los componentes nuevos en la aeronave, 6rdenes de trabajo, esquemas,
planos. Manuales técnicos de operacidon de equipos de pruebas. Normas y procedimientos de trabajo o
de reparacion. Tablas de equivalencias de materiales o componentes. Normas de calidad especificas del
fabricante. Reglamentos aeronduticos. Procedimientos aeroportuarios. Documentos oficiales de control.
Sistemas informaticos para informacién de averias, de procedimientos o de programacidn y actuacién.
Documentos y procedimientos relacionados con los sistemas de calidad ordenada por la entidad
reguladora. Normativa aplicable referente a la seguridad, prevencién de riesgos laborales y gestidon
medioambiental. Diccionario de inglés técnico aeronautico. Normativa de Seguridad en Plataforma (NSP).
Standard Practices Manual (SPM).



